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1 INTRODUCERE, SCOP SI OBIECTIVELE STUDIULUI DE TRAFIC

Studiul de trafic reprezintd unul din elementele cheie ale studiului de fezabilitate, de rezultatele
sale depinzand atat dimensionarea capacitdtii de circulatie pentru drumul analizat (in cazul de
fata Centura metropolitana Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35), cat si dimensionarea
sistemului rutier al acestuia. De asemenea, un studiu de trafic corect facut asigura o baza solida
pentru Analiza Cost-Beneficiu.

Obiectivele specifice ale unui studiu de trafic realizat pentru aceasta faza de proiectare (studiu de
fezabilitate) sunt:

= estimarea fluxurilor de trafic pe reteaua actuald si pe cea de perspectiva (inclusiv pe
Centura metropolitana Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35) pentru momentul
darii in exploatare a Centurii metropolitane si pana la un orizont de timp egal cu 20 de

ani;

= estimarea nivelului de serviciu pe Centura metropolitana Cluj-Napoca - Drum TransRegio
Feleac TR35;

= furnizarea elementelor necesare pentru analiza multi — criteriald (AMC) si analiza cost-
beneficiu (ACB),

» furnizarea elementelor necesare pentru dimensionarea sistemului rutier.

2 CONCEPTUL DE ABORDARE A STUDIULUI

2.1 Metodologia utilizata. Nivelul de detaliere

in perioada 2014-2017 a fost elaborat Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru Polul
de Crestere Cluj Napoca, document ce include interventii (masuri sau proiecte specifice),
considerate ca strategice pentru perioada 2016 — 2030, in contextul asigurdrii unei mobilitati
urbane optime in aria de studiu: municipiul Cluj-Napoca si comunele Aiton, Apahida, Baciu,
Bontida, Borsa, Caianu, Chinteni, Ciurila, Cojocna, Feleacu, Floresti, Garbau, Gildu, Jucu, Petrestii
de Jos, Sanpaul, Tureni, Vultureni.

Printre interventiile majore propuse in cadrul PMUD se numadrd si Centura metropolitand Cluj-
Napoca (Drum TransRegio Feleac TR35).



Municipiul Cluj-Napoca / ‘""“f“,»_.v

=== Aria de studiu PMUD
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Figura 1. Zona de acoperire a PMUD.

(sursa: http.//www.adizmc.ro/pmud.html, PMUD PC Cluj Napoca, fig. 33)

Datele din PMUD Cluj Napoca, si furnizate de cdtre Primdria Municipiului Cluj-Napoca la solicitarea
Prestatorului, utilizate in cadrul prezentului studiu sunt:

e Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru Polul de Crestere Cluj Napoca
(http.//www.adizmc.ro/files/1. %20!00. %20CIuj-
Napoca%20SUMP%20(mod%20APM)%20 V14 revi2.pdf)

¢ Modelul de transport aferent PMUD. Modelul de transport a fost pus la dispozitie fara un
manual de utilizare si fara modelul de generare si modelul de distributie spatiala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabilda (PMUD) pentru Polul de Crestere Cluj Napoca a fost
fundamentat cu ajutorul unui model de transport realizat in acest scop, avand (conform PMUD)
capacitatea de a evalua toate miscdrile din aria de influentd a orasului: cele din zona urband/a
orasului, precum si miscdrile-cheie inspre/dinspre oras, inclusiv deplasarile spre/dinspre
principalele zone cu naveta exterioare, miscdrile regionale importante si eventualele miscari de
tranzit semnificative.

Prezentul studiu de trafic are la baza modelul de trafic dezvoltat cu ocazia PMUD, model de
transport pus la dispozitie Beneficiar. Modelul de trafic pentru PMUD fost realizat cu ajutorul
programului VISUM, produs de firma germand PTV AG (http://www.ptv.de/). In VISUM s-a
efectuat actualizarea modelului si detalierea retelei rutiere pasi necesari fundamentarii studiului
de trafic pentru Centura metropolitana Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35.

Pentru elaborarea studiului de trafic s-au folosit:
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* informatii actuale extrase din Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru polul de crestere
Cluj Napoca, elaborat in 2015;

» date actuale din baza de date CESTRIN din contori automati, dar si corespunzatoare
Recensamantului general de circulatie 2015;

= date din masuratori de trafic efectuate in teren in vederea unei calibrari corespunzatoare
a modelului in zona proiectului si a punctelor de conexiune ale Centurii metropolitane Cluj-
Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35 cu reteaua rutierd existenta.

La final studiul va prezenta si indicatorul de rezultat estimat la nivel de proiect in conformitate cu
cerintele Ghidului solicitantului POIM 2014-2020, AP 2, Dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal, de calitate, durabil si eficient, OS 2.1 Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T.

2.2 Prezentarea modelului de transport utilizat din PMUD PC Cluj Napoca

Modelul a fost pus la dispozitia Prestatorului de catre Beneficaiar si a constituit baza de lucru
pentru studiul de trafic al Centurii metropolitane Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35.
Modelul a fost construit pentru polul de crestere Cluj-Napoca avand urmatoarele caracteristici
principale:

e este un model multi-modal, cuprinzénd o retea rutiera si o retea de transport public,
cererea fiind modelata dupa cum urmeaza:
- pentru calatori:
o pe reteaua rutierd: autoturisme (pentru fiecare dintre scopurile: navetd, business,
alte scopuri), vehicule usoare de marfa, vehicule grele de marfa,
o pe reteaua de transport public (autocare, autobuz, troleibuz, tramvai, taxi, tren,
mersul pe jos), pentru fiecare dintre scopurile: naveta, business, alte scopuri).
- pentru marfa:
o pe reteaua rutiera - o mare parte din date fiind obtinute din Modelul National de
Transport aferent Master Planului General de Transport al Romaniei.
e are o structura de tip "model in patru pasi”: generare — distributie spatiald — distributie
modala — afectare pe rute.
e este construit in platforma PTV-VISUM.

Din punct de vedere spatial, modelul de transport acopera intregul pol de crestere dar si restul
judetului. Ariile de influentd din afara judetului sunt reprezentate ca zone externe. Nivelul de
detaliu si complexitate descreste de la municipiul Cluj-Napoca inspre exterior pe patru paliere,
reprezentate in Figura 1 si exemplificate privind constructia retelei de transport astfel:

- Aria urbana (Cluj-Napoca si Floresti) — reprezentata in detaliu, inclusiv cu modelarea
intersectiilor si un sistem de zone detaliat (114 zone de trafic);

- Restul polului de crestere — acopera toate legaturile principale, reteaua permitand alegeri
de ruta adecvate (24 zone de trafic);

- Restul judetului — doar drumuri nationale si judetene (76 zone de trafic);



- Nivelul extern (aria exterioara judetului) — zonele exterioare (22 zone de trafic) ale
modelului sunt reprezentate ca un punct, denumit centroid, care este conectat la reteaua
de transport intr-unul sau mai multe noduri.

Din punct de vedere spatial, modelul de transport are ca an de baza anul 2015, iar ca ani de
perspectiva 2020 si 2030, matricele fiind modelate la nivelul a doud perioade de timp:

- ora de varf de dimineata (AM: 08.00-09.00);
- 0 ora medie dintre varfurile de trafic (corespunzatoare intervalului orar 10.00-16.00).

Pentru cererea de cdlatorii externa (trafic de tranzit) si partial pentru cererea de caldtorii extern-
intern s-au folosit date din modelul national de transport (MNT). Matricele utilizatorilor de
transport privat in functie de clasa utilizatorilor au fost preluate din MNT, la nivel de medie zilnica.
Pentru modelul PMUD, s-au calculat urmatorii factori (pe baza datelor rezultate in urma
investigatilor de trafic efectuate cu ocazia PMUD — Figura 2) ajustarea de la media zilnica la
perioadele de studiu:

- 7,1% — pentru ora de varf de dimineata (AM: 08.00-09.00);
- 6,2% — pentru ora medie dintre varfurile de trafic (corespunzatoare intervalului orar
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(16.00 - 19.00) > =—4=S5pre centru
Perioada intre orele de varf ~ =—fl—Spre aeroport
- Lt
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Figura 2. Perioadele si orele de Varf si perioada intre varfuri exemplificate pe punctul de
recenzare de pe str. Aurel Viaicu, la est de nodul rutier cu str. T. Mihali si str. Ialomite.
(sursa: http.//www.adizmec.ro/pmud.htmi, PMUD PC Cluj Napoca, fig. 34)

Din punct de vedere al modelului de afectare, alegerea rutelor de calatorie a tinut seama de costul
generalizat la nivelul fiecarei calatorii, dupa cum urmeaza:

e Pentru transportul privat. costul generalizat s-a calculat folosind urmatorii parametri,
care au fost actualizati la valorile din 2015:

Cost generalizat = DC + (CUV x distanta)/VT + (CP/2)/ VT + TP,
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unde:
DC = durata calatoriei (secunde);
CUV = costul utilizarii vehiculului (lei/km);
Distanta = (km);
VT = valoarea timpului (lei/ora) x 3600;
CP = costul parcarii (lei);
TP = timpul necesar pentru a gasi un loc de parcare (secunde).

Intarzierea in intersectii a fost modelata la intersectii-cheie prin aplicarea intarzierilor la
virare.

e Pentru transportul public: costul generalizat s-a calculat folosind urmatorii
parametri:

Cost generalizat = DC + 2 x DMJ + 2 x TAO + 2 x TAT + 2 x NrT +
(T/VT)*3600, unde:

DC = durata calatoriei (secunde);

DMJ = durata de mers pe jos (secunde);

TAO = timpul de asteptare in punctul de origine (secunde);
TAT = timpul de asteptare pentru transfer (secunde);

NrT = numarul de transferuri;

T = tarif (lei);

VT = valoarea timpului (lei/ord).

Pentru dezvoltarea modelelor de prognozd, s-a avut in vedere (conform PMUD) urmatoarea
metodologie:

e au fost colectate datele socio-economice atat la nivelul judetului Cluj, cat si la nivel
national si utilizate pentru a realiza prognoze pentru fiecare parametru.

e au fost analizati principalii vectori socio-economici ce afecteaza cresterea cererii de
transport, atat pentru transportul in comun cat si pentru transportul privat, pentru
utilizatorii din zona de studiu.

e au fost construite tiparele de crestere ale cererii de transport in baza relatiilor identificate
in pasul 2.

e au fost construite retelele de transport pentru anii de prognoza 2020 si 2030 (in 3
scenarii de dezvoltare).

Scenariul de dezvoltare ales in urma analizelor PMUD a fost Scenariul 1, scenariu concentrat
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(conform PMUD) pe realizarea cu prioritate a centurii de sud ca principala alternativa la coridorul
vest — est central, inclusiv realizarea legaturilor cu Varianta Zorilor — Manastur si cu str. Unirii, in
acord cu propunerea din PUG.

Scenariul 1 modelat in cadrul modelului de transport al PMUD include urmatoarele proiecte
majore:

e Panain 2020:

- Centura de sud asa cum este prezentata in PUG, intre Bucium (drumul Sfantul Ioan,
DJ 107R) si calea Someseni (D] 105S), in profil 2x1 si cu intersectii la nivel

- Racordurile de sud-vest (spre Varianta Zorilor — Manastur) si de sud-est (spre Iulius
Mall)

- Banda dedicata pentru transport in comun intre Avram Iancu si Aurel Vlaicu

- Extinderea tramvaiului Bucium — Floresti (comuna tuturor Scenariilor Alternative cu
orizont 2020).

o Intre 2020 si 2030:

- A doua axa vest — est, constand in soseaua adiacenta cdii ferate in zona de est (deci
la est de gara).

- Bucla centrala a tramvaiului.

In cadrul acestui scenariu s-a considerat ca Centura de sud asa cum este prezentatd in PUG este
parte din centura extinsa a zonei metropolitane (care include ocolitoarea Floresti) sau o portiune
din viitorul drum expres Turda — Halmeu (cuprins in MPGT).

SCAI m gutevardul Munch

Bacw

TP 2020
TP 2030
Rutier 2020
Rutier 2030

Floresti

Figura 3. Principalele proiecte din Scenariul 1.
(sursa. http.//www.adizmec.ro/pmud.htmi, PMUD PC Cluj Napoca, fig. 53)
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Modelul este suficient de detaliat pentru a putea fi folosit ca baza pentru studiul de trafic a
variantei ocolitoare sud a municipiului Cluj Napoca.

3 DATE DE BAZA. DESCRIEREA SITUATIEI ACTUALE

3.1 Date de trafic actuale

La elaborarea studiului de trafic s-au utilizat rezultatele finale ale Recensamantului general
de circulatie din 2010 si 2015 pe drumurile nationale si judetene din zona de studiu.

Astfel, pentru studiul de trafic s-au utilizat informatii ce pot fi structurate in urmatoarele
categorii:

e recensamantul general de circulatie din 2010 si 2015 pentru reteaua de autostrazi
(A3), drumuri nationale (DN 1, DN 15, DN 16, DN 75, DN 1C, DN 1F, DN 1R, VA,
VGH, VOCE, VOCNE, DN 1) si judetene (DJ 161, DJ 103G, DJ 103K, DJ 103M, DJ
105S, DJ 105T, DJ 1073, DJ 107M, DJ 107N, DJ 107P, DJ 107R, DJ 107S, D] 108C,
DJ 109A, DJ 109E, DJ 109V, D] 161A) din judetul Cluj;

e inregistrari din contorii automati de tip PEEK, ISAF de pe DN1, DN 1C, DN 1F, DN
16, DN75, respectiv variatia anuala, lunara a traficului, ora a 30-a si ora a 50-a;

e inregistrari orare din posturile de anchetda O/D (pe DN1: 147/148, 321/322, pe
DN15: 145/146, pe DN75: 331/332, pe DN1C: 153/154, pe DN1F: 151/152, pe A3:
229/230, 395/396) realizate in 2015;

o coeficientii de evolutie a traficului, furnizati de CNAIR — CESTRIN, pe tipuri de
vehicule si categorii de drumuri in varianta pesimista cu baza 2015 (Anexa 1);

e inregistrari din contori automati de tip SDR si WIM de pe strazi din municipiul Cluj-
Napoca (Anexa 2).

De asemenea au fost utilizate informatii/date din Planul de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Polul de Crestere Cluj- Napoca.

3.2 Recensamantul general de circulatie efectuat de CNAIR — CESTRIN Tn anul 2015

Din cinci in cinci ani, CESTRIN - CNAIR organizeaza si efectueaza un recensamant general
de circulatie pe drumurile publice, respectiv drumurile nationale, judetene si comunale.

Vehiculele au fost recenzate pe categorii clasificate in 11 grupe.
Principalele tipuri de vehicule care intrd in componenta grupelor de vehicule inregistrate:
1. Biciclete si motociclete

a) bicicleta simpla
b) bicicleta cu motor
c) motocicleta solo
d) motoreta
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e) scuter
Autoturisme, motociclete cu atas

a) motocicleta cu atas
b) toate autoturismele, inclusiv cele de teren, cu/fara remorca

Microbuze, autospeciale

a) microbuz de transport persoane cu cel mult 8+1 locuri, inclusiv conducatorul auto,
cu/fara remorca

Autocamionete si autospeciale cu MTMA cel mult 3,5 tone

a) autocamioneta, cu/fara remorca
b) autospeciale cu MTMA pana la 3,5 tone, cu/ fara remorca

Autocamioane si derivate cu 2 osii

a) autocamion cu 2 osii

b) autobasculanta cu 2 osii

¢) autofurgon cu 2 osii

d) autocisterna cu 2 osii

e) alte autovehicule cu sasiu de autocamion cu 2 osii si MTMA > 3.5t

Autocamioane si derivate cu 3 osii sau 4 osii

a) autocamioane si derivate cu 3 osii sau 4 osii
b) autobasculanta cu 3 osii sau 4 osii

¢) autoremorcher cu 3 osii sau 4 osii

d) automacara cu 3 osii sau 4 osii

Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 osii, remorchere cu trailer

a) autotractor cu semiremorca sau periodic
b) autoremorcher cu trailer

¢) autoremorcher cu mai mult de 4 osii

d) automacara cu mai mult de 4 osii

e) alte vehicule cu mai mult de 4 osii

Autobuze

a) autobuz
b) autocar

Tractoare cu/sau fara remorca si vehicule speciale

a) tractor universal cu/ fara remorca

b) tractor agricol cu/ fara remorca

C) combina agricola

d) utilaj de constructii (buldozer, autogreder etc.)

Autocamioane cu remorca (Tren rutier)



a) autocamioane cu 2-4 osii, cu remorca
11.  Vehicule cu tractiune animala

Rezultatele recensamantului de circulatie din anul 2010 si 2015 au stabilit intensitatea medie
zilnica anuala pe grupe de vehicule si total vehicule, medie pentru fiecare retea de drumuri (DN,
D], DC) pentru care s-a efectuat recensamantul general de circulatie.

Traficul mediu zilnic anual (MZA) pentru anul 2010 pe retelele de drumuri a fost de:
e 5441 vehicule/ 24 ore pe reteaua de autostrazi si drumuri nationale;
e 1030 vehicule/ 24 ore pe reteaua de drumuri judetene;
e 626 vehicule/ 24 ore pe reteaua de drumuri comunale.

Traficul mediu zilnic anual (MZA) pentru anul 2015 pe retelele de drumuri a fost de:
e 5498 vehicule/ 24 ore pe reteaua de autostradzi si drumuri nationale;
e 982 vehicule/ 24 ore pe reteaua de drumuri judetene;
e 709 vehicule/ 24 ore pe reteaua de drumuri comunale.

3.2.1 Evolutia traficului rutier pe reteaua nationala de drumuri

Traficul rutier in Romania pe ansambilul retelei de drumuri nationale si autostrazi a crescut
de la o valoare MZA de 3077, in 1990 la 5498 in 2015 (v. Figura 4). Imediat dupa 1990, cand au
fost anulate restrictiile referitoare la utilizarea drumurilor pentru transportul de marfuri pe distante
mai mari de 50 km si combustibilul si autoturismele au devenit mai accesibile, s-a produs o
crestere rapida a traficului.

Intre 1995 si 2000 s-a inregistrat o stagnare a traficului rutier mediu. Aceasta stagnare s-a
inregistrat datoritd cresterii motorizarii, in ciuda scaderii PIB-ului. In perioada urmatoare, din 2000
pana in 2005 s-a produs insd o crestere importantd, bazata pe cresterea mare a PIB.

Traficul rutier de pe drumurile nationale si autostrazi a inregistrat o crestere medie de
1.89% pe an intre 1990 si 2000, si de 3.91% pe an din 2000 pana in 2010. Conform datelor
anterioare primite de la CNAIR — CESTRIN se estima ca traficul rutier va creste cu o rata similara,
ajungand la o medie pe retea de 8030 vehicule fizice (MZA) in 2020.

Totusi, pentru perioada 2010 — 2015 s-a inregistrat o evolutie cvasi-constanta a traficului
atat la nivelul drumurilor nationale cét si a celor judetene sau comunale. Pentru drumurile
nationale rata anuala de crestere medie a fost de 0.2%, fluxurile de trafic inregistrate fiind mai
mici fata de prognozele medii elaborate de CNADNR — CESTRIN anterior (cu baza 2005 sau 2010).
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Figura 4 — Evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in perioada 1990-
2040, conform estimarii CESTRIN (sursa datelor: Recensamantul general de circulatie
din anul 2015)

In figura 4 se prezinta evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in perioada
1990 — 2040, conform datelor furnizate de CNAIR — CESTRIN.

3.2.2 Traficul pe drumurile publice din zona municipiului Cluj Napoca

Analizand fluxurile de trafic de pe drumurile nationale situate in arealul de studiu s-a
observat c3, in general, traficul a ramas cvasi constant fata de anul 2010.

Tabelul 1. Fluxuri de trafic - Recensamantul general de circulatie 2015. DN si Autostrazi. Judetul
Cluj
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ToveTTCTE

Tractoare

Autocamioane

Limite sector(km) . Autocamionete . Autocamioan | ariculate(tip Vehicule
Nrpost | Nr. Drum | POZER km Lung Bicicete, |u oturisme M;Jm,::ie si autospeciale ’:’;‘;ﬁ;’:{gac"f e siderivate TIR), Autobuze si r;”m/gfcrz C”azx'j’ Scas‘ 4 cu V;:’;:L Raport
post de la a sector | motocuclete 8+1 locuri cu MTMA doua axe cu treisau | remorchere cu autocare vehicule remorci(tren tractiune 2015 2015/2010
<=3,5 tone patru axe |traier, vehicule animala
e speciale rutier)
266 1 443.000] 441.640| 444.650 .010, 60 6962 242 718 425 139 963 188] 0 103 0 9800 0.68]
407 1 463.600] 450.000| 465.105 15.105. 75 12519 290 1333 917 65 1185 433 4 129 2 16952
376 1 469.250| 465.105| 473.600 .495 145] 14407 346 134 406 95 112 609 10 25 0 17499 00
267 1 490.000{ 481.500| 491.413 1913 88 11752 883 144 629 458 841 354 35 104 6 16592 06
378 498.700| 491.413| 500.000|  8.587 38 6584 446 30. 664/ 217 288 87 170 0. 11802 93
390 512.750 00.000] 514.050 050, 2 5065 307 09 553 60| 389 66 208| 2 9865 05
863 518.900 14.050| 527.027. .977. 0. 5039 229 464 602 101 514 61 133 10262 .89
379 535.508 27.027| 548.835 .808 6. 4595 294 238 467 76 493 41 194 9516 .87
380 553.800 48.835| 567.200 E‘ 2 5332 567 219 34 110 1886 24 57 9811 .95
88: 1 5.000 0.000 .050 .050] 206 7472 284 8L0| 11 99 27 506 1! 179 10207 .50
404 1 14.800 11.600 21.000 .400] 206 5514 305 971 35 256 157! 121 2 102 3 9642 .97
40 1 24.200 .00 40.600] _40.600] 17 1823 60[ 268] 53 39 8 48 2 14 2535 .05
42 7! 158.300 143.600] 161.270 17.670; 365 3636 117 379 02 37 17 157 15 1 4999 .07
386 1 11.700 m‘ 13.225 4.925 122 8087 295 977, 43 137 111 470| 1 20| 2 10593 .98
431 1C 225 1 2.975 163 2583 43 256 156 42 47 296 2. 10 3727
387 iC 3 4. 26.800 1 10684 46 1402 788 272 1467 547 56 164 15777 .68
388 1C 5 6.900 7. 8059 87 15 4E| 81 7 426 115 5 11112 .92
94 1F 1 11.273 143 9414 57, 1042 372] 16 5 170 85 10 12429 .91
72 1F 32.012 20, 3607 36 457, 273 28 7 66 1. 3£| 1 5195 .95
7! 1 8.450. 95 2782 256 40| 308 33' ﬁ' 118 6. 37 8 4533 .98
5 1 25.500 7 349 1 60 11 7 2 0 0 0 2! .55
45 1R 24.600 7! 264 1 2 12| 1. of 4 3 24 7 .67
47! VA 1.200 0. 159 5 27. 134] 4 60 277 1 11 S 310
89 VGH 5.047 0. 490 403 117 42[ 7 798 407 65 6. 1193 0.58]
473 VOCE 7.050. 0. 408 88 42 401 21 84 57 121 0. 458
474 VOCE 10.750 4 871 190 47/ 287 9 80. 47 73 2 486
913 VOCE 5.822 65 690 274 661 614 192 71! 217 24 5 7 9@ 1.06.
475 VOCE 20.250 20.067| 23.622 3.555, 70, 912 486 1016 504 327 81 364 7 6. 0 12766
476 VOCNE .700. 0.000] 4.519 4.519 46 481 82 30 548 313 591 90 8 4 7 7380]
A331 A3-C1 .000, 0.000 8.980° 8.980 16 203 117, Zﬂ 131 39 662 2_8| 0 3 0 3384]
A333 [A3-C1 22.000 8.980 51.700 42.720 20, 217 182 82| 131] 18 875 27, 0 7 0 m‘
A332 |A3-C2 .700 8.890 0.000 -8.890 11 1988 145 326 120 41 724 59 0 37 0, 345
A334 [A3-Q2 22.000 51.700 8.980| -42.720 11 1883 151 155 138 20 768 32 0 54 0 321
469 1 .100. 0.000 15.035 15.035. 14 803 55 227 160 76 595 61 1 49 2 204
A332+A331[A3 .000, 0.000 8.980° 8.980 27, 4019 262 65%‘ 251] 80 1387| 86 0 73 0 683
[A334+A333[A3 22.000 8.980 51.700 42.720 31 4060 333 338 269[ 38 1643] 59 0 130 0 690

In ceea ce priveste fluxurile inregistrate pe drumurile judetene din aria de studiu acestea
se regdsesc prezentate in tabelul de mai jos:

Tabelul 2. Fluxuri de trafic - Recensamantul general de circulatie 2015. DJ. Judetul Cluj

Limite sector(km) Autocamionet Autovehicule Tractoare |Autocamioane
Autocamioane |  ariculate(tip p
Microbuze cu esi Autocamioane cuffara | cu2,3sau4 | Vehicule cu
Biciclete, si derivate cu TR), Autobuze si
Nr post Nr. Drum  [Pozitie km post| Lung sector Autoturisme | max8+1 | autospeciale | si derivate cu remorca, axe, cu tractiune | Total vehicule
motociclete trei sau patru | remorchere cu | autocare
de la la locuri cMTMA [ douaaxe vehicule | remorci(tren | animala
= axe trailer, vehicule
<=3,5 tone speciale rutier)

- - - - - - - - - | cupeste4ay~ - - - -
3688| DJ 161] 28.690) 41.100 36) 100) 9 17 7 13| 6 13| 10| 1 27|
3752] DJ 161] 42.000 49.050) 38] 77| 10] 7 7 3 0 6 11 3] 26|
3723] DJ 103G] 34.000) 36.830) 35| 332 20| 21] 8 4 0 30 7 5 8|
3721 DJ 103G 45.000) 49.762) 7| 300 14] 28| 9 4 3 9) 20 1 7]
3719) DJ 103G 55.000) 61.846| 25| 503 12 28| 13| 4 1 14 2 0| 4
3737] DJ 103K] 11.400 35.155] 7| 484 24 48 13| 6 1 12| 2 0| 3
3718] DJ 103M 0.380 8.180 12| 424 17] 22| 12| 5 7 23] 7 0| 7|
3720) DJ 1055] 10.000 15.200 9| 210 4 12 5 3 0 6 10| 1 9|
3745] D 105T| 5.000 21.750) 11 564 33| 20| 15| 4 2 21 5 2| 2|
3731 D3 107)] 1.000 11.400 24 269 15 25| 7 1 0 8| 7 2| 16|
3652] DJ 107M 1.000 17.000 159) 2,450 97, 202 113 81] 27 69) 13| 2| 16|
3653] DJ 107M 19.000 24.300) 27| 755 25| 47 23| 43 13| 30 7 3] 7|
3654 DJ 107M 30.300) 38.300) 79) 763 43 99 23| 15| 35 20 14] 3] 20|
3656) D3 107N 35.000) 36.200) 20| 733 15 67, 55| 70 2 20 6 2| 4
3657] DJ 107P . 24.000) 66) 2,126 52| 140) 118] 179) 20 20 11 2| 11
3659) D1 107R| 21.350) 143 1,113 70| 53] 7 32 0 5 1 0| 1
3735 D) 1075 11.000) 6| 230) 7 20| 6 4 0 3 0| 0| 0|
3668| DJ 108C] z 28.050) 70| 794 61] 88 67, 73 62 11 10| 4 17|
367 108C| 32 4.700 10| 220 8| 24| 5 28 47 5 0| 4
367 DJ 109A 10. 7.700 53] 1,861, 34 149) 46| 40 4 4 18] 4 9|
367 109A] 36. 8.000 9| 324 10} 45 12 7 14] 20]
367 109A] 6. 7.604 138] 1 24| 4 5 1
3682} D) 109E X 7.000 6 367 20] 8| 17 7 20 17| 1
3748| D) 109V . 5.390] 183 10] 12| 3 1] 4 5 1
3689 DJ 161A] 11. 1.400] 1 300} 28] 36] 7 7 13 28| 1

3.3 Date de trafic din contorii automati de pe drumurile nationale din zona municipiului
Cluj - Napoca

In zona municipiului Cluj, pe drumurile nationale, se gdsesc amplasate (v. Figura 5)
urmatoarele tipuri de contori automati de inregistrare a circulatiei rutiere:

o contori de tip ISAF (MCSD) care inregistreaza numarul total de vehicule fizice, fara
diferentierea pe categoriilor de vehicule;

o contori de tip PEEK (ADR 2000/ 3000) ce furnizeaza volume de trafic inregistrate fie
pe categorii de vehicule la nivel MZL si MZA, fie la nivelul fiecarei ore din zi (24h).
Pentru acestia au fost furnizate inregistrari la nivel MZL aferente anului 2017.
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Date din contorii MCSD

Pentru studiul de trafic s-au analizat datele
centralizate in tabelul de mai jos:

Tabelul 3. Centralizator date contori MCSD

din urmatorii contori automati MCSD, date

NR MR| POZITIE | LUNGIME | MZL MZL MZL MZL MZL MZL MZL MZL MZL MZL MZL MZL MZA | Anu
POST | DRUM KM SECTOR 1 2 3 4 3 1] 7 8 9 10 11 12
376 1] 469.250( 24.000| 30558 33594| 33599| 33764| 34813| 35440| 35584| 39843| 35940| 22917| 33605) 200
376 1] 469.250( 24.000( 20219) 22578] 26112| 24001| 23900| 25116| 25551| 25352| 25825| 23974| 24039| 20488| 23930| 201
376 1] 469.250( 24.000( 17899) 19087| 20301| 22323| 23716| 25391| 24768| 25475| 24435| 21686| 16572| 15257| 21409| 201
376 1] 469.250( 24.000( 14191) 13937| 15314| 15154| 17535| 17730| 18333| 17848| 17943| 17769| 16891| 14563| 16434| 201
376 1] 469.250( 24.000( 13825) 15028[ 15350| 17603| 174320| 18159| 18996| 18459 19021| 18355| 17673| 15603| 17124| 201
376 1] 469.250( 24.000( 14314) 15968| 17491 17027| 17882| 18570| 18823| 18577| 19076| 18489| 17000| 16042| 17438| 201
376 1] 469.250( 24.000( 16138| 16646( 17137| 17620| 19447| 19696| 20472| 21447| 20734| 20327| 18512| 17617| 18816| 201
376 1| 469.250] 24.000[ 16403) 18508| 18830 20357] 22975 201
405 16| 24,200 40.600) 1526/ 1653| 2040| 2558| 2421| 2516 3536| 3063 2767| 2466[ 2493 200
405 16| 24,2000 40.600) 2096 2259) 2565| 3083] 3273| 3285 200
405 16| 24,200 40.600 2520| 2666 2802) 3265 2740) 2570 2249] 2030 201
405 16 24.200) 40.600] 1788 1770 196|5 2451 2368| 2309 2506| 2875| 2497| 2275| 1976 2116| 2241|201
405 16 24.200] 40.600) 1674 1441| 1983| 2476| 2399| 2446| 2579| 2910 2649| 2369 2324 201
405 16 24.200) 40.600) 1640{ 1802) 1992| 2561| 2567| 2462 2701| 42809 2782| 2598| 2519 2246| 2513| 201
405 16 24.200) 40.600) 1841 2050| 2420 2803| 2748| 2760 2818| 3286 2907| 2609 201
405 16 24.200) 40.600] 2071 2094| 2368| 2852| 2835| 2816( 3034| 3430 3009 2914 2638 2648| 2726| 201
405 16 24.200] 40.600] 2093 2359| 2627 2954 3616 3376| 3143 2903| 2974 201
405 16) 24.200] 40.600] 2529 2705] 3099| 3635| 3519| 3702] 3912 4195] 3927 3694 3360 3265| 3462| 201
428 75| 158.300| 16.370] 3916 4123| 4652| 5322| o6086| 5936 6127| 6566 5719 5013 4279 201
428 75| 158.300| 16.370] 3611 3818| 4261| 5326| 5609| 4913 5537| 4972| 4433 4448 201
428 75| 158.300| 16.370) 3905 4054) 5236| 5663| 5545 5320 4398 4068 201
428 75| 158.300| 16.370) 3608 3088) 4302| 4869) 5208| 5112 5730| 6268 5282) 4993 4664| 4171 4857| 201
428 75| 158.300| 16.370) 3664 4041) 4710| 5063] 5332| 5400 5780| 6616| 5530) 5081 4705| 4539 5038] 201
428 75| 158.300| 16.370 4587| 4758| 5457 5878| 5644| 6306| 6773| 5596| 5202) 5013 4837) 5467| 201
428 75| 158.300| 16.370) 4252 4924| 5060| 5688| 5966| 5045| 6769) 7448| 6372) 5712| 5297| 5155| 5716| 201
428 75| 158,300 16.370] 4233 4828| 5608| 6080 e6427| 6740 7082) 7640 6531) 6616] 6175] 5734 6141] 201
386 1Cf 12.380 4.900 7592) 7231 9079 10069| 10068| 10900| 11732| 12096| 11031| 10522| 10070] 9119 8959| 201
386 1Cf 12.380 4.5900 8054) 8801 9256| 10673| 10975| 11126| 12139| 12312| 11024| 10522| 10017] 9372| 10356| 201
386 1Cf 12.380 4.900{ 8211) 8910( 10034 10484| 10871| 11074| 11668| 12279| 11402| 10857 201
386 1Cf 12.380 4.900 9336) 9423| 10108 11286| 11582| 12056| 13219| 13200| 12269| 12000( 11218] 10979| 11380| 201
386 1Cf 12.380 4.900| 9556) 10654| 11666| 12890| 12797| 13167| 14020| 14096 13560| 13261| 12583] 12372| 12553| 201
386 1C[ 12.380 4.900] 10905) 12204] 13444 14088| 14639| 14013| 15891| 16059 15422| 15246| 14236] 13244| 14181) 201
394 1F 6.800] 11.580 11342) 12549| 12626) 12780] 13369| 13177| 13243| 13052| 13753| 11771 201
394 1F 6.800] 11.580| 10795) 11720| 12357| 12737| 12037) 13042| 13237 13334| 12092| 12181) 12001f 12117) 12454)| 201
394 1F 6.800] 11.580| 9676| 11891| 12200| 13167| 13575 14126| 14752| 14401| 14445| 14219) 13907| 13828| 13364| 201
394 1F 6.800] 11.580| 12150) 13529| 14205|) 14915| 14902 15522| 15816| 16000| 15782| 15164| 14805 14143) 14760| 201
394 1F 6.800{ 11.580| 12881] 14570| 15558) 15910| 16567| 16639| 17479] 17266 16739] 15982| 15066) 14202| 15738 201

Analiza acestor date a pus in evidenta variatia lunara a volumului total de vehicule fata de

MZA. In cazul seriilor incomplete, CNADNR — CESTRIN a dedus media zilnicd anuala pe baza
ponderilor observate in cazul seriilor complete pentru aceeasi pozitie km.
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Figura 6 — Variatia MZL — date inregistrate in contori automati ISAF (MCSD)
(Sursa datelor: CNAIR - CESTRIN)

Date din contorii ADR

In arealul de studiu au fost identificati zece contori PEEK, amplasati pe DN 1, DN 1C, DN 1F
si DN 15. Volumele de trafic inregistrate furnizeaza date pe categorii de vehicule la nivel MZL si
MZA. in figura urmétoare sunt prezentate variatiile lunare a fluxurilor de trafic totale, de
autoturisme si vehicule comerciale inregistrate in anul 2017 in cele zece posturi.
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Figura 7 — Evolutia lunard a traficului pe categorii de vehicule - date inregistrate in
contorii automati ADR (Sursa datelor: CNAIR - CESTRIN)

Din analiza seriilor anuale inregistrate in toate posturile situate in lungul DN 1 se observa o
crestere a mediei zilnice anuale din 2017 comparativ cu cea din 2015.
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Figura 8 — Variatia MZA in lungul DN 1
(Sursa datelor: CNAIR - CESTRIN)

Din posturile PEEK CESTRIN a evidentiat ora a 30-a si ora a 50-a ca varfuri orare. Se observa
ca ora maxima variaza pe ansamblul retelei intre 8,4 — 11,5% din volumul de trafic mediu zilnic.
Pentru teritoriul analizat s-a considerat ca ora maxima reprezinta 9,7% din volumul de trafic
mediu zilnic.

Tabelul 4. Ora a 30-a si ora a 50-a pe drumuri nationale

Nr post Pozitie km Localizare post MZA 2017 ORA VARF
Nr. Drum PEEK orar post automat PEEK clasificat
automat vehicule % din MZA
1 10 30 50 1 10 30 50
1 4407 463.600|Valcele 20372 2418 2060 1967 1907 11.9% 10.1% 9.7% 9.4%|
1 4267| 490.700|Gilau stanga 10319 1381 1247 1159 1101 13.4% 12.1% 11.2%| 10.7%|
1 4378| 498.700|Gilau 13458 1577 1383 1314 1262 11.7% 10.3% 9.8% 9.4%|
1 4390| 512.750|Paniceni 11017 1892 1564 1370 1262 17.2% 14.2% 12.4%| 11.5%
1 4863| 518.900(Izvoru Crisului 11061 1325 1092 987 927 12.0% 9.9% 8.9% 8.4%|
1 4379| 535.508(Poieni 10147 1336 1016 923 875 13.2% 10.0% 9.1% 8.6%|
15 4404/ 14.800(Luna 12072 1292 1244 1169 1127 10.7% 10.3% 9.7% 9.3%|
1C 4387|  18.450(Jucu 20977 2107 1985 1901 1854 10.0% 9.5% 9.1% 8.8%|
1F 4872 18.400{Nadasel 6811 904 733 677 652 13.3% 10.8% 9.9% 9.6%|

3.4 Anchete OD

Anchetele de circulatie origine-destinatie presupun contorizarea pe categorii a tuturor
vehiculelor care trec printr-o anumitd sectiune de stradd/drum, precum si oprirea unui anumit
numar de vehicule care trec prin acea sectiune in vederea chestionarii conducatorilor auto cu

privire la:

Pe ansamblul retelei rutiere din zona municipiului Cluj au functionat in 2015, in

originea si destinatia calatoriei;

ruta pe care se desfasoara aceasta;

scopul calatoriei si felul incarcaturii pentru vehiculele de marfa;

numarul pasagerilor din vehicul.
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Recensamantului general al circulatiei realizat de CNAIR-CESTRIN, opt posturi de anchetd OD.
Tabelul 5. Posturi de anchetda OD CNAIR-CESTRIN

Nr. post DRDP Tipdrum  Nr. drum  Pozitie km

147-148 Cluj DN 1 463+200
321-322 Cluj DN 1 492+400
145-146 Cluj DN 15 012+500
331-332 Cluj DN 75 158+300
153-154 Cluj DN 1C 052+850
151-152 Cluj DN 1F 006+800
229-230 Cluj A A3 001+000
395-396 Cluj A A3 022+000

In urma prelucrérii datelor inregistrate in posturile de anchetd OD si puse la dispozitie de
CESTRIN s-au identificat valorile traficului de penetratie si a traficului de tranzit aferent teritoriului
studiat, precum si distributia traficului pe categorii de vehicule. In plus au fost identificate relatiile
de lunga distanta.

Din cele opt posturi de ancheta OD s-a evidentiat numarul mediu de pasageri din vehiculele
de caldtori (tabelul 6) si principalele scopuri de deplasare (tabelul 7).

Tabelul 6. Numarul mediu de pasageri din vehiculele de calatori

Tip drum Nr. drum  Pozitie km Tip vehicul Nr. mediu pasageri
Autoturisme 1.92

145-146 DN 15 012+500 |Microbuze max 8+1 locuri 3.03
Autobuze 8.44

Autoturisme 1.88

147-148 DN 1 463+200 |Microbuze max 8+1 locuri 2.73
Autobuze 15.01

Autoturisme 1.79

151-152 DN 1F 006+800 |Microbuze max 8+1 locuri 3.16
Autobuze 9.83

Autoturisme 2.02

153-154 DN 1C 052+850 |Microbuze max 8+1 locuri 3.29
Autobuze 8.61

Autoturisme 1.61

229-230 A A3 001+000 |Microbuze max 8+1 locuri 3.01
Autobuze 6.20

Autoturisme 1.97

321-322 DN 1 492+400 |Microbuze max 8+1 locuri 4.65
Autobuze 9.92

Autoturisme 1.75

331-332 DN 75 158+300 ([Microbuze max 8+1 locuri 2.00
Autobuze 10.93

Autoturisme 2.03

395-396 A A3 022+000 |Microbuze max 8+1 locuri 3.99
Autobuze 12.65
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Tabelul 7. Principalele scopuri de deplasare

Sco
Tip drum NI Gl Bt [ (autoturisme si miCI’ObUZF; cu max. 8+1 locuri)

Turism Afaceri Naweta  Alte scopuri
145-146 DN 15 012+500 18% 34% 17% 31%
147-148 DN 1 463+200 14% 32% 15% 39%
151-152 DN 1F 006+800 17% 23% 23% 37%
153-154 DN 1C 052+850 15% 32% 14% 39%
229-230 A A3 001+000 30% 36% 19% 15%
321-322 DN 1 492+400 20% 27% 17% 36%
331-332 DN 75 158+300 20% 27% 9% 44%
395-396 A A3 022+000 44% 34% 9% 14%

3.5 Date de trafic de pe strazile municipiului Cluj Napoca

Pentru calibrarea modelului de transport au fost disponibile date de trafic din contori
automati de tip SDR ce au functionat in 15 locatii (figura 9) pe ansamblul retelei stradale a
municipiului Cluj-Napoca. Perioada pentru care au fost disponibile datele se regasesc mentionate
in tabelul urmator:

Tabelul 8. Posturi de recensamaént de tip SDR pe strazile din municipiul Cluj Napoca

Nr. Perioda disponibilitatii
Post Strada Reper
crt. datelor
1{P1 Calea Floresti (DN 1) Tntre str. Avram lancu - Nod DN 1 cu DJ 107R 17/5/2019| 29/5/2019
2|P5 Pod Garibaldi Pe podul peste Somes - str. Giusepe Garibaldi 1/2/2018 7/2/2018
3|P11 |[str. Constantin Brancusi  |intre str. Mihai Veliciu - str. Zrinyi Miklos 16/11/2018| 22/11/2018
4|P16 |str. Borhanciului (DJ 103G) |intre nod DN 1IN (VOCE) si Colonia Borhanci 8/11/2017| 16/11/2017
5|P19 |[Calea Turzii ntre str. Bund Ziua si str. Constantin Noica 14/6/2018| 21/6/2018
6|P20 |str. Constantin Brancusi  |intre str. Borhanciului - str. Aron Pumnul 16/11/2018| 22/11/2018
7|P21 |str. Alex. Vaida Voievod |intre al.Prof I. T. Stan - al. Prof. Valeriu Bologa 17/1/2018| 23/1/2018
8|P22 [Calea Someseni Zona Stadionului Victoria Someseni 6/5/2019| 10/5/2019
9|P24 |B-dul Muncii ntre str. Fabricii - str. Voineasa 26/1/2018| 31/1/2018
10|P26 |Calea Baciului ntre str. Valea Seacs si str. Fit Frumos 6/5/2019| 10/5/2019
11|P28 |str. Frunzisului ntre str. CAmpului si Cartierul Zorilor 13/12/2018| 16/12/2018
12|P30 |[str. BunaZiua Intre Calea Turzii si str. Trifoiului 20/11/2017| 28/11/2017
13(P31 |str. Soporului ntre str. Al. Vaida Voievod si str.G.F.Hegel 13/12/2018| 19/12/2018
14|P34 |str. Maramuresului Tntre str. Codrului si str. Sanatoriului 19/9/2017| 27/9/2017
15|P36 |str. Borhanciului ntre str. Fagului si str. Alexandru Rosca 16/11/2017| 22/11/2017

Tabelul 9. Posturi de recensamént de tip WIM pe strazile din municipiul Cluj Napoca

Nr.
crt.

Strada

Reper

Perioada disponibilitatii datelor

1.

Calea Floresti (DN1)

Zona Praktiker Aprilie 2013

Noiembrie 2016
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Figura 9 — Amplasarea posturilor de recensamant din municipiul Cluj Napoca

3.6 Date socio-economice

Institutul National de Statisticd a estimat pentru municipiul Cluj Napoca in anul 2018 o
populatie de 324.267 locuitori, plasand municipiul Cluj Napoca pe locul 5 la nivel national din
punct de vedere al numarului de locuitori, in categoria celor 6 orase cu populatie cuprinsa intre
300.000 — 350.000 de locuitori.

Tabelul 10. Populatia estimata (dupa domiciliu)

Localitate

1 iulie 2002

Populatie estimata (dupa domiciliu)

1 iulie 2011

1 iulie 2015

1 iulie 2018

Municipiul Cluj Napoca

317.286

319.697

321.763

324.267

Sursa:

INS Serii Tempo

INS Serii Tempo

INS Serii Tempo

INS Serii Tempo

Analizénd datele inregistrate in anii ultimelor doud recensaminte ale populatiei (2002 si
2011) se constata o crestere a populatiei la nivelul municipiului Cluj Napoca, tendinta care se

pastreaza si in prezent.

Conform PMUD Cluj Napoca, dezvoltarea care a avut loc in ultimul deceniu prezinta o
pierdere de densitate a populatiei in centru si o crestere a densitatii in unele zone peri urbane.
Astfel, populatia din Floresti a crescut cu +258,9 %, cea din Apahida a crescut cu +34,8 %, iar
cea din Baciu, cu 32,2%. De asemenea, PMUD precizeaza ca municipiul Cluj Napoca este si unul
dintre putinele orase in care s-a inregistrat o crestere continua a ocupadrii fortei de munca, chiar
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si dupa criza economica.

4 MODELUL DE TRAFIC

4.1 Zonificarea teritoriului

In cadrul unui studiu de trafic o prim& etap& este aceea a grupdrii diferitelor centre
atractoare — generatoare de trafic din teritoriul modelat in zone de trafic

Zonificarea teritoriului utilizatd in dezvoltarea modelului de trafic are la baza zonificarea
adoptatad in cadrul PMUD, si rezultata dupa ajustarea unor zone peri urbane si macro zonificarea
unor zone la nivelul judetului Cluj. Astfel, au rezultat 144 de zone de trafic, din care:

103 zone interioare municipiului Cluj Napoca;

20 zone peri urbane (incluzand 10 zone pentru Floresti) parte a polului de crestere
Cluj Napoca;

12 zone interioare judetului Cluj (macro zonificate cele din PMUD);

9 zone exterioare.

Legenda

Zonificare

a Cluj-Napoca

Zoni periurbana

Zona judet Cluj
Zona exterioara

Retea rutiera/stradala 2018
s Autostradd

Drum National

Drum Judetean

Strada principala/ secundara

Strada locala

Strada pietonala

= CF

e ——)
0 4 8 12 16 20 km
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Figura 10 — Zonlificarea teritoriului. Graful retelei rutiere actuale

4.2 Graful retea

Reteaua stradald/rutierd pe care se desfasoara principali curenti de circulatie
origine/destinatie se afla transpusa sub forma unui graf in care intersectiile sunt simbolizate prin
nodurile grafului, iar strazile si drumurile sunt modelate ca bare de legatura intre noduri.

In figura 10 s-a prezentat graful retelei stradale/rutiere majore considerate. Pentru fiecare
bara a grafului, in modelul de trafic sunt introduse caracteristicile sale (numar de benzi, capacitate
de circulatie, viteza etc.).

Reteaua rutierd actuald a fost preluatd din modelul PMUD Cluj Napoca, fiind ulterior
detaliatd in zona proiectului, dar si completata cu drumuri aparute dupa data elaborarii modelului
pentru PMUD.

La modelarea retelei stradale/rutiere majore a municipiului Cluj Napoca s-au luat in
considerare restrictiile actuale privind circulatia vehiculelor de transport marfa in municipiu, in
acord cu HCL 484/2011, hotdrare de consiliu ce reglementeaza transportul rutier de marfa in
interiorul orasului Cluj.

Conform HCL 484/211, orasul este impartit in “zona 0” (zona centrala extinsa si principala
axa nord-sud intre Observator si Gara), In care este permisa gratuit aprovizionarea noaptea (intre
orele 21 si 7) pentru vehicule cu MTMA < 2,5 tone si restul orasului, in care restrictia se aplica
pentru vehiculele cu MTMA < 7,5 tone (Figura 11). Pentru vehiculele cu tonaj superior, precum
si pentru parcursul zilei, aprovizionarea este permisa in baza unor ,autorizatii de liber acces”
emise de primarie. Valoarea taxelor aferente autorizatiilor este in general dubla pentru perioada
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diurna in comparatie cu cea nocturna. Pe relatia vest — est (dinspre DN 1 vest si DN 1F inspre DN
1C si DN 16), tranzitul de marfa se desfdasoara pe axa Baciului — Corneliu Coposu — Oasului —
Muncii, unde circulatia vehiculelor de marfa este nerestrictionata.
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Figura 11 — Transportul rutier de marfa in municipiul Cluj-Napoca: Zona 0 si
axa vest-est de tranzit pentru trafic greu (verde)
(sursa. http.//www.adizmc.ro/pmud.html, PMUD PC Cluj Napoca, fig. 25)

4.3 Matricele cererii actuale de calatorie

Tinand seama de scopul modelarii si obiectivele studiului de trafic, in ceea ce priveste
cererea de caldtorie s-au utilizat doar matricele pentru transportul privat modelate la nivel de
medie zilnicd anuald (MZA). In acest sens, pornind de la matricele modelate in cadrul PMUD la
nivel de ord si tinand cont de ponderea orei de varf de dimineatd, respectiv de ponderea orei
medii dintre varfurile de trafic (v. figura 2 si paragraful 2.2) s-au obtinut matricele la nivel MZA.

Pentru a surprinde cat mai bine relatiile de tranzit si de legdtura cu teritoriul analizat au fost
utilizate, matricele obtinute din PMUD au fost completate/ajustate cu valorile matricelor rezultate
din anchetele O/D efectuate de CNAIR CESTRIN in anul 2015.

Matricele O-D pe tipuri de vehicule au fost calibrate individual, iar ulterior au fost afectate
simultan. In aceasta faza s-au facut ultimele ajustari ale parametrilor retelei rutiere actuale.
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Matrice orare calibrate
in modelul PMUD, 2015

Distributia orara a fluxurilor de trafic,
la nivel 2015

Matrice la nivel MZA 2015
Matrice la nivel MZA 2015 din anchete OD efectuate de
CNAIR- CESTRIN

!
Validare fluxuri pe posturi
Matrice maxima e CESTRIN 2015 situate pe reteaua
la nivel MZA 2015 rutiera din exteriorul municipiului
Cluj Napoca
Valori din masuratori CESTRIN ——— A —
estimate pentru 2018 pe baza gfassarla;(;r'rﬁjnﬁieﬁj‘:;
contorilor automati pe DN-uri si Cluj (12 posturi in'?terioare
extrapolate pe baza coef. CESTRIN . D -
pe DJ-uri (40 posturi exterioare municipiulul Cluj Napoca)
municipiului Cluj Napoca)

Matrice calibrata Validare fluxuri pe 3 posturi
la nivel MZA 2018 interioare municipiului Cluj Napoca

Figura 12 — Schema procesului de calibrare
In final urm&toarele matrice la nivel MZA au fost utilizate in cadrul modelului:
e Autoturisme (total scopuri: navetd, business, alte scopuri) - (C);
e Vehicule usoare de marfa - (LGV);
¢ Vehicule grele de marfa — (HGV).

4.4  Afectarea calatoriilor

Urmatorul pas in cadrul modelului de trafic pentru anu/ de baza 2018 |-a reprezentat
afectarea matricelor O/D pe graful retea. Din punct de vedere al modelului de afectare, alegerea
rutelor de calatorie a tinut seama de costul generalizat la nivelul fiecdrei calatorii, utilizand aceiasi
parametrii ca si in modelul PMUD (v. paragraful 2.2).
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Figura 13 — Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua actuala — MZA 2018, vehicule
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Figura 14 — Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua actuala — MZA 2018,

vehicule fizice

In urma afectarii s-a obtinut incircarea cu trafic a fiecirei bare din graful retea. In figurile
13 si 14 se prezinta fluxurile de autoturisme si, respectiv vehicule comerciale simulate pe reteaua

din zona obiectivului de investitie la nivel MZA pentru anul de baza (2018).
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4.5 Calibrarea si validarea modelului

Calibrarea si validarea matricelor de caldtorie s-a efectuat la nivelul anului de baza 2018
atat pe posturi din municipiul Cluj (12 posturi), cat si pe posturi din exteriorul municipiului (41
posturi).

Rezultatele calibrarii au fost urmarite la nivelul tuturor celor 53 de posturi din arealul de
studiu.

Total_vehicule Autoturisme
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209 R?=0.9934
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e e
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Figura 15 — Linia de repartitie a rapoartelor dintre valorile de trafic recenzate si cele
afectate. Total posturi de recensamant in aria de studiu

Literatura de specialitate recomanda validarea fluxurilor modelate la anul de baza utilizand
GEH statistic, definit dupa cum urmeaza:

GEH = [ 2 x (M-R)?/ (M+R) ] ", unde:

- M este fluxul (debitul orar modelat) si
- R este fluxul (debitul orar recenzat).

In tabelul 10 se regasesc fluxurile simulate si cele recenzate in arealul de studiu, precum si
valorile GEH corespunzatoare compararii acestora. In urma analizei s-a constatat c& s-au obtinut
valori GEH < 5 in peste 85% din posturi (cazuri), atat pentru fluxurile de autoturisme, cat si
pentru vehicule comerciale si pentru total vehicule, validandu-se astfel modelul.
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Tabelul 11. Valori de trafic — modelate vs. masurate

MZA 2018 MZA 2018 GEH GEH GEH

Bara cgg‘fl;rIN PC(I)_E-JI— mdsurat modelat Autoturisme |Vehicule marfd | Total vehicule
Autoturisme| LGV HGV | Total vehicule | Autoturisme LGV HGV  |Total vehicule 92% 98% 92%

6991 A334 5132 394 2526 8052 5208 384 2468 8060 0.3 0.4 0.0
6992 A331 5001 759 2174 7934 5008 757 2508 8273 0.0| 1.9 1.2
6835 913 8382 774 1918 11074 8888 733 1986 11607 1.7 0.2 1.6
6988 881 9060 992 1056/ 11108 8655 999 679 10333 13 2.7 2.3
7539 872 5792 690 820 7302 5725 677 820 7222 0.3 0.1 0.3
7146 863 5432| 1508 3230 10170 5761 1454 3372 10587 1.4 0.4 13
8665 478 2584 318 306 3208 3187 411 233 3831 3.5 0.2, 3.3
9477 476 5724 970 1822 8516 5095 1107 1876 8078 2.7 1.1 15
6920 474 3576 556 1528 5660 3243 489 1571 5303 1.8 0.2, 15
6919 473 2916 492 1920 5328 4158 571 1869 6598 6.5 0.2, 5.1
2720 469 970 250 930! 2150 1042 307 1023 2372 0.7 1.3 15
6120 451 418 66 92 576 430 69 93 592 0.2 0.1 0.2
8900 431 3186 300 310 3796 3187 411 233 3831 0.0| 0.4 0.2
7001 428 4240 418 352 5010 4018 424 352 4794 1.1 0.1 1.0
8596 407 14938| 1556 2910 19404 14114 1533 2798 18445 2.1 0.6 2.2
7344 405 2128 294 310 2732 2121 303 311 2735 0.0| 0.1 0.0
7493 404 7522| 1256 2880 11658 7520 1259 2853 11632 0.0] 0.1 0.1
8984 394 11416| 1218 1566 14200 12394 1551 1773 15718 2.8 3.0 3.9
7148 390 5528| 1124 3564 10216 5192 966 3384 9542 14 1.6 2.1
7557 387 12884| 1638 3268 17790 12697 1568 3229 17494 0.5 0.5, 0.7
8910 386 9794| 1142 746 11682 10247 1005 737 11989 1.4 11 0.9
7118 378 8272| 1534 3566 13372 7975 1323 3615 12913 1.0 0.7, 1.2
8164 376 17236| 1570 810 19616 16379 1505 989 18873 2.1 0.7, 1.7
8931 3745 658 22 36 716 527, 37 38 602 1.7 0.6, 1.4
7545 374 8000| 1302 3930 13232 7526 1302 3926 12754 1.7 0.0 13
3812 3735 262 22 10/ 294 260 22 10 292 0.0| 0.0 0.0
7005 3723 388 24 20 432 96 26 20 142 5.8 0.1 5.3
7026 3721 346 30 22 398 310 29 22 361 0.6 0.0 0.6
8887 3720 236 12 12/ 260 205 11 12 228 0.7 0.1 0.6
7512 3719 568 30 22 620 654 31 22 707 1.1 0.0 11
7023 3718 486 24 28 538 470 24 28 522 0.2 0.0 0.2
8660 3689 360 38 22 420 322 38 93 453 0.6 23 0.5
6956 3688 120 20 32 172 122 20 32 174 0.1 0.0 0.0
7936 3674 2086 162 102 2350 2134 167 105 2406 0.3 0.2, 0.4
3922 3668 940 96 222, 1258 993 324 221 1538 0.5 3.4 2.3
8686 3659 1302 58 44 1404 1357 42 44 1443 0.5 0.5 0.3
9237 3654 888 108 86 1082 896 108 86 1090 0.1 0.0 0.1
7324 3653 860 52 92 1004 845 49 91 985 0.2 0.1 0.2
8229 3652 2802 218 244 3264 2776 203 246 3225 0.2 0.2 0.2
7113 267 13450 1534 4612 19596 13217 1241 4419 18877 0.6 2.0 1.6
6955 11640| 1504 2484 15628 11503 1528 2498 15529 0.4 0.2, 0.2
7309 P26 14412| 1536 3300 19248 13972 1803 2661 18436 1.2 1.7 1.8
7360 P36 6026 642 534 7202 6168 625 552 7345 0.6 0.0 0.5
7609 P31 1408 150 110! 1668 1434/ 151 110 1695 0.2 0.0 0.2
7710 P22 5582 596 828 7006 5890 703 1171 7764 13 3.5 2.7
7736 P24 10540| 1124 3054 14718 9600 1155 2633 13388 2.9 1.9 3.5
7801 P16 2512 268 354 3134 3083 255 432 3770 3.4 0.8, 3.4
7893 P20 12234| 1304 1016 14554 10074 1306 818 12198 6.4 13 6.3
7901 P28 15468| 1650 1284 18402 15624 1457 1181 18262 0.4 1.7 0.3
8419 P1 36264 3868 1710 41842 34536 3536 1536 39608 2.9 2.2 3.4
8423 P19 21430| 2286 3924 27640 18676 2052 372 21100 6.1 17.9 13.0,
8561 P8 18124| 1932 3316 23372 18140 1896 2547 22583 0.0| 3.6 1.6
9380 P34 12016| 1282 2130 15428 11389 1097 2247 14733 1.8 0.4 1.8

Notd: Pentru analiza s-a considerat cd debitul orar reprezintd 9,7% din MZA

Astfel, se poate spune ca modelul este bun si permite utilizarea lui pentru etapele de
perspectiva 2025 - 2045.
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5 PROGNOZA TRAFICULUI

La elaborarea prognozei de trafic s-a tinut seama de urmatoarele elemente:
e estimarile propuse in cadrul PMUD PC Cluj Napoca;

¢ analiza unor date statistice de sinteza precum evolutia PIB si evolutia traficului pe
drumurile publice.

5.1 Coeficienti de prognoza a traficului

In cadrul PMUD s-a determinat c& vectorul cel mai semnificativ statistic pentru cresterea
cererii de transport privat este venitul mediu. Prognoza din cadrul PMUD PC Cluj Napoca pentru
acest indicator prezinta, o evolutie cu o elasticitate de 0,9 fata de evolutia PIB.

Tabelul 12, Evolutie indicatori statistici — prognoza PMUD

Romania 2015 2020 2030

PIB, mil.USS (Preturi curente) 7662 9800 12666

Venit mediu (lunar, lei) 2679 3231 3928

Sursa: PMUD PC Cluj Napoca, tab 29 si 30

Pe de alta parte o comparatie intre evolutia PIB (tabelul 13) si evolutia traficului mediu pe
drumurile publice (tabelul 14) indica faptul ca evolutia traficului mediu prezintd un coeficient de
elasticitate minim de 0,9 fata de evolutia PIB (tabelul 15).

Tabelul 13. Evolutia PIB

Total Romania
Anul P 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023-2030  2031-2045
Cresterea reald a PIB, % 3.9% 4.8% 7.0% 4.1% 5.5% 5.7% 5.0% 5.0% 2.9% 1.5%

Sursa:
Eurostat, update 21.06.2019 - pentru 2007->2018

Comisia Nationala de Prognoza - Proiectia principalilor indicatori macroeconomici 2019-2022, Prognoza de primavara
2019, mai 2019 - pentru 2018 ->2022

The Economist Intelligence Unit, 17.08.2018 - pentru 2023->2045

Tabelul 14. Evolutia traficului pe reteaua nationala de drumuri publice

MZA — la nivelul drumurilor publice

. Autoturism
Total vehicule o LGV LT
2005 4150 3068 270 161 375 99
2010 5441 3840 426 231 138 519 113
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MZA — la nivelul drumurilor publice

Autoturi
Total vehicule ! oeurlsm LGV LT

2015 5498 3770 502 241 109 594 158

Sursa: CESTRIN

Tabelul 15. Evolutia PIB vs evolutia traficului pe drumurile publice

Evolutia Evolutie total Evolutie Evolutie
: autoturisme
PIB vehicule vehicule comerciale
2005 1.00 1.00 1.00 1.00
2010 1.15 1.31 1.25 1.63
2015 1.33 1.32 1.23 1.17

Tinand seama de cele de mai sus pentru prognoza traficului s-a considerat o crestere a
cererii de calatorie cu o elasticitate de 0,9 fata de cresterea PIB.

5.2 Matricele origine-destinatie de perspectiva

Pentru elaborarea modelului de trafic de prognoza a fost necesara construirea unor matrice
de prognoza la nivelul anilor 2025, 2030, 2040 si 2045 pornindu-se de la matricele O/D pentru
anul de baza (2018).

In figura de mai jos se prezint4 evolutia rezultatd a matricelor de trafic pentru perioada
2018-2045.

500,000 -
450,000 -
400,000 -
350,000 -
300,000 - ® Autoturisme
250,000 - mLGV
200,000 -
150,000 +
100,000 -
50,000 -

HGV

2018 2025 2030 2040 2045

Figura 16 — Evolutia matricelor de trafic in arealul de studiu
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5.3 Reteaua de perspectiva

La constructia grafului retea de perspectivd s-au avut in vedere prevederile Scenariului 1
(paragraful 2.2) din cadrul PMUD, incluzand varianta de traseu a Centurii metropolitane Cluj-
Napoca (si a drumurilor sale de legatura).

B | Legenda
Retea rutiera/stradala
== = Centura Sud 2025

........ Drum legaturd 2025

Retea actuala

e ——
0 800 1600 2400 m

Figura 17 — Varianta de traseu a Centurii metropolitane Cluj-Napoca
(cu drumurile sale de legaturd)

Pentru proiectul de fata in analizele de trafic a fost introdusd varianta de traseu prezentata
in figura 17, traseu validat in urma analizei multi-criteriale a variantelor de traseu.

In figura 18 se prezinté graful retea de perspectivé considerat pentru aria de studiu.
In cele ce urmeazy, reteaua de perspectivé consideratd in ipoteza “f&ra proiect” include:
> la nivelul anului 2025:
e reteaua actuald,
e banda dedicata pentru transport in comun intre Avram Iancu si Aurel Vlaicu,
e extinderea tramvaiului Bucium — Floresti.
> incepand cu anul 2030:
e reteaua 2025,

e adoua axa vest — est, constand in soseaua adiacenta cdii ferate in zona de est
(la est de gard) si soseaua in lungul raului Somes,

e bucla centrald a tramvaiului.
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Legenda
Relea rutiera/stradala

Autostrada

= Drum National
Drum Judetean

= Strada principala/ secundara
Strada locala

m= CF
==x22: Autostrada 2019
= = Centur Sud 2025

rum legatura 2025

Figura 18 — Graful retea de perspectiva

In cele ce urmeazy, reteaua de perspectivé consideratd in ipoteza “cu proiect” include:

> la nivelul anului 2025:

e reteaua ,fard proiect” 2025

e Centura metropolitana Cluj-Napoca (cu drumurile sale de legatura),
> incepand cu anul 2030:

e reteaua ,fara proiect” 2035

e Centura metropolitana Cluj-Napoca (cu drumurile sale de legatura).

6 FLUXURI DE TRAFIC DE PERSPECTIVA

Fluxurile de perspectivé s-au simulat utilizdnd modelul de trafic pentru anul 2025, 2030,
2040 si 2045. Modelul de trafic pentru prognoza contine graful retea prin care s-a modelat reteaua
de strazi/drumuri aferenta fiecarui an si matricele O/D corespunzdtoare. Pentru afectarea

matricelor O/D de perspectiva s-a utilizat aceeasi procedura de afectare ca in cadrul modelului
pentru anul de baza.

6.1 Fluxuriin varianta ,fara proiect”

Fluxurile de autoturisme, vehicule usoare de marfa si, respectiv de vehicule grele de marfa
simulate la nivelul anilor 2025, 2030, 2040 si 2045, in scenariul de evolutie a traficului considerat
- ipoteza “fara proiect”, sunt prezentate grafic in figurile 19-26.
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Refea rutiera/stradala

Fluxuri de trafic (MZA 2025, vi)
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Figura 19 — Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua de perspectivd - FARA PROwcc i - la
nivelul anului 2025 - MZA, vehicule fizice
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e ———
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Figura 20 — Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua de perspectivd - FARA PROIECT-
la nivelul anului 2025 - MZA, vehicule fizice
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Autoturisme
00, 30000

0 2500, 150!

e — —)
0 800 1600 2400 3200 4000 m

Figura 21 — Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua de perspectivd - FARA PROIECT- la
nivelul anului 2030 - MZA, vehicule fizice
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Legenda
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Fluxuri de trafic (MZA 2030, vi)
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Figura 22 — Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua de perspectivd - FARA PROIECT-
la nivelul anului 2030 - MZA, vehicule fizice
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Legenda
Retea rutiera/stradala

Fluxuri de trafic (MZA 2040, vf)
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e — —)
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Figura 23 — Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua de perspectivd - FARA PROIECT- la
nivelul anului 2040 - MZA, vehicule fizice
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Figura 24 — Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua de perspectivd - FARA PROIECT-
la nivelul anului 2040 - MZA, vehicule fizice
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Legenda
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Fluxuri de trafic (MZA 2045, vf)
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Figura 25 — Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua de perspectivs - FARA PROIECT- Ia
nivelul anului 2045 - MZA, vehicule fizice
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Figura 26 — Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua de perspectivd - FARA PROIECT-
la nivelul anului 2045 - MZA, vehicule fizice

6.2  Fluxuriin varianta ,cu proiect”
Fluxurile de autoturisme, vehicule usoare de marfa si, respectiv de vehicule grele de marfa
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simulate la nivelul anilor 2025, 2030, 2040 si 2045, in scenariul de evolutie a traficului considerat
- ipoteza “cu proiect”, se regasesc in tabelul 16 si, grafic in figurile 27-34. Traficul simulat pe
drumurile de legatura la nivelul anilor 2025, 2030, 2040 si 2045 este prezentat in Anexa 3.

Tabelul 16. Fluxuri de vehicule pe Centura metropolitana Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac
TR35)

De lanodul- la  Lungime, MZA 2025 - vehicule fizice MZA 2030 - vehicule fizice MZA 2040 - vehicule fizice MZA 2045 - vehicule fizice
nodul Autoturisme Lav HGV Total Autoturisme Lev HGV Total Autoturisme Lav HGeV Total Autoturisme Lev HGV
Nod 1 - Nod 2 6.975 7430 925 1645 10000 8672 1209 1739 11620 10030 1089 1960 13079 10473 362 2373 13208
Nod 2 - Nod 3 3.015 10334] 1900 2109/ 14343 12356 1992 2672 17020 15538 1352, 3063 19953 15697 1718 3542 20957
Nod 3 - Nod 4 2.162 10681 1908/ 2162 14751 12915 1928 2714 17557 14761 1138 3089 18988 13870 1809 3353 19032
Nod 4 - Nod 5 1.543 10764| 1859 1885 14508 13740 1879 2395 18014 17458 1123 2719] 21300 17539 1790 2942 22271
Nod 5 - Nod 6 3.8 15376 2571 2342 20289 16339 2781 2907 22027 18212 2862 3239 24313 18220 3899 3502 25621
Nod 6 - Nod 7 0.835 7985 1703 2316/ 12004 8867 2189 2173 13229 10972 2775 2375] 16122 12120 3329 2568 18017
Nod 7 - Nod 8 2.05 16174| 1989/ 2683 20846 15577, 2356 2422 20355 16819 2979 2583 22381 17804 2979 2564 23347
Nod 8 - Nod 9 2.324 19269 2404| 2770] 24443 19534 2552 2522 24608 21103 2916/ 2698 26717 22679 2884 2689 28252
Nod 9 - Nod 10 1.351 19269 2743 3052 25064 19528 2980 2828 25336 21103; 3472 3029 27604 22870 3652 2978 29500
Nod 10 - Nod 11 1.093 24038 3108 2124 29270 24172 3492 2225 29889 27312 2878 2474 32664 29481 2051 2630 34162
Nod 11 - Nod 12 1.202] 17432 2996 2136 22564 16795 3343 2240 22378 20387 2683 2491 25561 22484 1852 2648 26984
Nod 12 - Nod 13 1.471 18590 3027 904| 22521 18153 3358 870 22381 19963 2760 927 23650 21155 2092 977| 24224
Nod 13 - Nod 14 1.787| 20172 2910 1113 24195 18018, 3340 1131 22489 22478 2673 1236 26387 24245 1982 1316 27543
Nod 14 - Nod 15 1.345 19364 2557 1492 23413 17316 2460 1946 21722 17253 2666/ 2165 22084 18032 2415 2177] 22624
Nod 15 - Nod 16 1.258] 15601 2732 1471 19804 16625 2851 1994 21470 17643 3486 1934 23063 19005 2875 2057 23937
Nod 16 - Nod 17 2.028 5954 3006 1624 10584 7656 3370] 1802 12828 10882 3666/ 1746 16294 12685 3313 1862 17860
Nod 17 - Nod 18 3.462 8821 1514 2353 12688 11449 1666 2621 15736 15046 1450 2725 19221 16484 1099 2866 20449
Nod 18 - Nod 19 1.885 14278 1592 3385 19255 17609 1741 3875 23225 21663 1876, 4372] 27911 23503 2001 4710 30214
Nod 19 - Nod 20 1.699] 13560 1499 3385 18444 15638| 1590 3842 21070 18017 1700 4317 24034 18280 1811 4647 24738
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Figura 27 — Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua de perspectiva - CU PROIECT- la nivelul
anului 2025 - MZA, vehicule fizice
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Figura 28 — Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua de perspectiva - CU PROIECT- /a
nivelul anului 2025 - MZA, vehicule fizice
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Figura 29 — Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua de perspectiva - CU PROIECT- la nivelul
anului 2030 - MZA, vehicule fizice
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Figura 30 — Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua de perspectiva - CU PROIECT- /a
nivelul anului 2030 - MZA, vehicule fizice
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Figura 31 — Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua de perspectiva - CU PROIECT- la nivelul
anului 2040 - MZA, vehicule fizice
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Figura 32 — Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua de perspectiva - CU PROIECT- /a
nivelul anului 2040 - MZA, vehicule fizice
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Figura 33 — Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua de perspectiva - CU PROIECT- la nivelul
anului 2045 - MZA, vehicule fizice
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Figura 34 — Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua de perspectiva - CU PROIECT- /a
nivelul anului 2045 - MZA, vehicule fizice

7 ANALIZA CONDITIILOR DE CIRCULATIE

Pentru calculul clasei tehnice si analiza conditiilor de circulatie pe Centura metropolitana
Cluj-Napoca, s-a utilizat raportul intre debitul orar corespunzator orei de varf (ora maxima dintr-
0 zi) ce reprezinta cca. 7,1% (in zona urband) si 9,7% (in exteriorul zonei urbane) din MZA si
capacitatea de circulatie.

7.1 Clasa tehnica a Centurii metropolitane Cluj-Napoca

In conformitate cu Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice
(Ordin MT nr. 1295/2017) clasificarea tehnica a drumurilor se face dupa intensitatea traficului de
perspectiva. Perioada de perspectiva recomandata este de 15 ani.

~Pentru planificarea si proiectarea lucrarilor de modernizare, imbunatatire a conditiilor de
circulatie, precum si pentru constructiile noi de drumuri, clasificarea tehnica se face dupa
intensitatea traficului de perspectiva. Perfoada de perspectivd recomandata este de 15 ani.”

Considerand ca anul de dare in folosintd a Centurii metropolitane Cluj-Napoca
(Drum TransRegio Feleac TR35) este 2025, clasificarea tehnica s-a determinat in functie de
intensitatea traficului de perspectiva estimat la nivelul anului 2040.

In vederea calculdrii vehiculelor etalon, pe baza datelor din recensdmintele CESTRIN, s-a
considerat, pe baza rezultatelor masuratorilor de trafic, ca autobuzele reprezinta 2,9% din totalul
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vehiculelor simulate si ca distributia vehiculelor grele (HGV) este urmdtoarea:

Autocamioane cu 2 osii Autocamioane cu 3,4 osii Autovehicule articulate Trenuri rutiere

34% 16% 45% 5%

Tabelul 17. Clasa tehnica. Centura metropolitana Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac TR35)

MZA 2040 - vehicule fizice Debit orar de calcul, vf Debit orar de calcul, vet

De la nodul - la nodul

Lungime,
km

Autocamioane __ Autovehicule ', 4ocamioane

— . ‘_“;"‘_a"‘:’a"e si derivate cu a”‘“""“*'f""m)' cuz3saudaxe, Autobuzesi Lo 73%din 97%din  71%din  9,7%din
oturisme si derivate cu remorchere cu | S %3 B ASTEST Total i Total, ve o o " T

trei sau pati - -
douaaxe ISAUPALIU 4 er, vehicule cu r
axe rutier)
peste 4 axe

ﬁ::g‘c’: metropolitand Sud Cu - oq 1 - Nod 2 6.975 10030 1089) 664 316 884 9%, 375 13454 17985| 955, 1305 1277 1744
ﬁ::g‘cf metropolitana Sud QU o4 5 - pog 3 3.015] 15538] 1352 1038 494 1381 150 572) 20525 27584 1457 1991 1958 2676
Ce:g‘;: metropolitana Sud CIuj o4 3 - og 4 2.162 14761 113g] 1047 498 1393 151, 545 19533 26604 1387 1895 1889 2581
z:z‘s metropolitand Sud Cu - {og 4 - Nod 5 1.543) 17458] 1123 921 439) 1226 133 611 21911 28332 1556 2125 2012] 2748|
Ce:g‘c? metropolitand Sud Cul - {yoq 5 - Nod 6 38 18212 2862 1097 523 1460 159 697 25010 32613 1776 2426 2315 3163
ﬁ::;“o’: metropolitand Sud - oq 6 - Nod 7 0.835 1097 2775 805, 383 1071 116 462 16584 22085 1177 1609 1568 2142
fl::';‘c? metropolitana Sud Qo4 7 - og 8 2,05 16819) 2079 875 417 1165 126] 642) 23023 29215 1635 2233 2074 2834
ﬁ::?o? metropolitana Sud Cluj o4 g - og 9 2.324| 21103 2916| 914 435 1216 132 766, 27482 34091 1951 2666| 2420) 3307,
ﬁ::g‘o’: metropolitand Sud € {og 9 - Nod 10 1351 21103 3472 1026 489) 1366 148 792 28396 35716 2016 2754 2536 3464
ﬁ::‘;‘cf metropoltand Sud Cu - oq 19 - Nod 11 1093 27312 2878 838 399) 1115 121 937 33600 40012 2386 3259 2841 3881
ﬁ::g‘of metropolitand Sud - yoq 11 - Nog 12 1.202] 20387] 2683 844 402 1123] 122) 733 26294] 32436 1867] 2551 2303 3146|
fs:g’cf metropolitana Sud QU |yoq 15 - Nod 13 1471 19963 2760) 314 150) 418 45 678 24328 27221 1727 2360) 1933 2640
ﬁ::g‘c? metropolitand Sud Cul - yoq 13 - Nod 14 1787 2478 273 419) 199 557) 61, 757 27144 30782 1927 2633 2186 2986
Ce:;“of’ metropolitand Sud o4 14 Nog 15 1.345 17253 26661 734 349 976, 106 633 22717 28049 1613 2204] 1991 2721]
‘;::a’:’ metropolitana Sud QU o4 15 - Nod 16 1.258 17643 3486] 655 312 872 95, 662 23725 28634 1684 2301 2033 2777
ce:g‘of metropolitana Sud QI o4 16 - Nod 17 2.028 10882| 3666| 592 282 787 85 467 16761 20995 1190 1626} 1491 2037|
"\i::g‘of metropolitana Sud CIUj - |yoq 17 - Nod 18 3.462 15046 1450| 923 440 1229) 133 551 19772 26115 1404 1918] 1854 2533
fé:‘;‘cf metropoltand Sud Cu - oq 15 - Nod 19 1885, 21663 1876 1481 703| 1971 214 801 28711 38761 2038 2785 252 3760
ﬁ::g‘or:’ metropolitana Sud CIUj o4 1 - Nod 20 1.699 18017 1700} 1463 696 1946 211 689 24722 34492 1755 2398| 2449) 3346

Centura metropolitans Sud Cluj Napoca 41.285 16494 2148 877] 418 1167] 127 609) 21840) 27995 1551] 2118 1988| 2715

Analizand tabelul 17 se constatd ca la nivelul anului 2040 intensitatea traficului va fi una
intensa, ceea ce plaseaza Centura metropolitana Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac
TR35) in clasa tehnica II.

7.2 Nivelul de serviciu pe Centura metropolitana Cluj-Napoca

Debitul orar de calcul aferent sectoarelor Centurii metropolitane Cluj-Napoca (Drum
TransRegio Feleac TR35) la diferite orizonturi de timp a fost comparat (tabelul 17) cu debitul la
nivelul de serviciu D definit in ,Normativul pentru determinarea capacitatii de circulatie si a
nivelului de serviciu ale drumurilor publice PD 189 — 2012".

Tabelul 18. Nivelul de serviciu. Centura metropolitana Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac
TR35)
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Nvel de serviciu raportat
la debit maxim de serviciu
pentru
Drum cu 4 benzi

MZA 2040 - vehicule fizice Debit orar de calcul, vet

De la nodul - la nodul ™

. Autocamioane __ Autovehicule | 40canigane
Autocamioane o iate oy 2MiCUlate (P TIR), 5 3 2y 4 axe, Autobuze si 74%din  9,7%din
Autoturisme LGV si derivate cu remorchere cu " " N Total, vf Total, vet ! v 7,1%din MZA  9,7% din MZA
treisaupatru " 1 cu remorci (tren  autocare MZA MZA
doua axe traler, vehicule cu 4
axe rutier)
peste 4 axe

ﬁ:;z‘f metropolitand Sud Cluj {04 - nog 2 6.975, 10030] 1089 664 316| 884 96| 375 13454 17985| 1277

E:;g’;: metropolitans Sud Cluj {545 - Nod 3 3.015 15538 1352 1038 494 1381 150) 572) 20525 27584 1958

ﬁ:;g‘; metropolitand Sud Q) |0 3 - og 4 2.162 14761 1138 1047 408 1393 151 545 19533 26604 1889

ﬁ:x‘s metropolitand Sud Clul oy 4 - Nod 5 1.543) 17458 1123 921 439 1226 133] 611 21911 28332 2012

ﬁ:x metropolitand Sud Clul {545 - Nod 6 38 18212] 2862| 1097 523 1460 159 697 25010 32613 2315

ﬁ:;ﬁ: metropolitans Sud Cluj {046 - Nog 7 0.835] 10972 2775 805 383 1071 116 462 16584 22085| 1568

ﬁs;‘g metropolitans Sud Clu o7 - Nod 8 2.05, 16819 2979 875 417, 1165 12| 642) 23023 29215 2074

ﬁ:x metropolitand Sud O |yo g - Nod 9 2324 21103 2916 914 435 1216 132 766, 27482 34091 2420 3307 B B
ﬁ:gz‘c': metropolitand Sud W |\o g - nod 10 1351 21103 3472 1026 489) 1366 148 79| 2839 35716 2536 3464 8 B
ﬁ:w metropolitand Sud CIUj o4 10 - Nod 11 1.093 27312 2878| 838 399| 1115 121 937 33600 40012] 2841 3881 B c
ﬁ:x metropolians Sud Cu o 11 - Nog 12 1202 20387 26683 844 402 1123 122 733 26294 32436 2303 3146 B B
ﬁ:% metropolitans Sud o 1 - Nod 13 1.471 19963 2760 314 150) 418 45 678 24328 27221 1933 2640 B
E:x metropolitand Sud CIuj o 13 - Nod 14 1.787 22478 2673 419 199) 557, 61 757 27144 30782 2186 2986 B
ﬁ:x metropolians Sud Cu o 14 - Nod 15 1345 17253 2666 734 349) 976| 106 633 2717) 28049) 1991 2721 B
ﬁ:;z‘f metropolitand Sud Cluj |0 15 - Nog 16 1.258 17643] 3486) 655 312| 872 95 662 23725 28634 2033 2777] B
E:;g’g metropolitand Sud CIuj o 16 - nod 17 2.028) 10882] 3666) 592 282) 787| 85 467 16761] 20995, 1491 2037}

ﬁ:;‘;‘: metropolians Sud Cu o 17 - Nod 18 3.462] 15046 1450) 023 440) 1229) 133 551 19772 26115 1854 2533 B
ﬁ:x‘s metropolitana Sud CIUj o4 15 - Nod 19 1.885 21663 1876 1481 705 1971 214 801 28711 38761 2752] 3760} B c
ﬁ:x metropolitans Sud €U o 19 - Nod 20 1699 18017 1700 1463 69 1946] 211 689 24722) 34492 2449 334 8 B

Se observa ca pe sectoarele Centurii metropolitane Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac
TR35) circulatia se va desfasura la un nivel de serviciu bun.
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8 CONCLUZII

Principalul obiectiv al acestui studiu I-a reprezentat estimarea fluxurilor de trafic pe Centura
metropolitana Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35), la orizonturi diferite de timp.

Volumele de trafic estimate vor sta la baza calculelor privind dimensionarea capacitatii de
circulatie, dimensionarea structurii rutiere si analiza cost - beneficiu.

Prezentul studiu de trafic are la baza modelul de trafic dezvoltat cu ocazia PMUD, model de
transport pus la dispozitie Beneficiar. Modelul de trafic pentru PMUD fost realizat cu ajutorul
programului VISUM, produs de firma germana PTV AG (http://www.ptv.de/). In VISUM s-a
efectuat actualizarea modelului si detalierea retelei rutiere pasi necesari fundamentarii studiului
de trafic pentru Centura metropolitanad Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35.

De asemenea studiul de trafic include:

o informatii actuale extrase din Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru polul de
crestere Cluj Napoca, elaborat in 2015;

¢ date actuale din baza de date CESTRIN din contori automati, dar si corespunzatoare
Recensamantului general de circulatie 2015;

e date din madsurdtori de trafic efectuate in teren in vederea unei calibrari
corespunzatoare a modelului in zona proiectului si a punctelor de conexiune ale
Centurii metropolitane Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35 cu reteaua
rutiera existenta.

In cadrul modelului de trafic , la nivelul anului de baza 2018 au fost estimate fluxuri de
vehicule la nivel MZA pentru urmatoarele categorii de vehicule:

e Autoturisme (total scopuri: navetd, business, alte scopuri) - (C);
e Vehicule usoare de marfa (autocamionete cu MTMA < 3,5 tone) - (LGV);

e Vehicule grele de marfa (autocamioane cu 2, 3, 4 osii, autovehicule articulate si
trenuri rutiere) — (HGV).

Zonificarea teritoriului si Zonificarea teritoriului si
graful retea din arealul de studiu graful retea din arealul de studiu.
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Detaliu in zona municipiului Cluj-Napoca

/ S /
/ e Mz &\,f
§ §\\fﬁ 7 c =
l
o \ iv A !
Fluxuri de trafic de autoturisme pe reteaua Fluxuri de trafic de vehicule comerciale pe reteaua
actuald modelatd, MZA 2018, vehicule fizice actuald modelatd, MZA 2018, vehicule fizice

La elaborarea prognozei de trafic s-a tinut seama de urmatoarele elemente:
e estimarile propuse in cadrul PMUD PC Cluj Napoca;

¢ analiza unor date statistice de sinteza precum evolutia PIB si evolutia traficului pe
drumurile publice.

Astfel, pentru prognoza traficului s-a considerat o crestere a cererii de caldtorie cu o
elasticitate de 0,9 fata de cresterea PIB.

Fluxurile de trafic au fost modelate pentru etapele de perspectiva 2025, 2030, 2040 si 2045.

Valorile efective ale fluxurilor de autoturisme, respectiv vehicule comerciale simulate pe
Centura metropolitana Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac TR35) la nivelul anilor 2025, 2030,
2040 si 2045 in ipoteza de retea cu proiect sunt prezentate mai jos:
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MZA 2025 - vehicule fizice MZA 2030 - vehicule fizice MZA 2040 - vehicule fizice MZA 2045 - vehicule fizice

De la nodul-la  Lungime,

nodul

Autoturisme Lav HGV Total Autoturisme v HGV Total Autoturisme Lav HGV Total Autoturisme Lav HGV
Nod 1 - Nod 2 6.975 7430 925 1645/ 10000 8672 1209 1739 11620 10030 1089 1960 13079 10473 362 2373 13208
Nod 2 - Nod 3 3.015 10334 1900 2109 14343 12356 1992 2672 17020 15538 1352 3063 19953 15697 1718, 3542 20957
Nod 3 - Nod 4 2.162| 10681 1908 2162 14751 12915 1928 2714 17557 14761 1138 3089 18988 13870 1809 3353 19032
Nod 4 - Nod 5 1.543 10764| 1859 1885 14508 13740 1879 2395 18014 17458 1123 2719 21300 17539 1790 2942 22271
Nod 5 - Nod 6 3.8 15376 2571 2342/ 20289 16339 2781 2907 22027 18212 2862 3239 24313 18220 3899 3502 25621
Nod 6 - Nod 7 0.835 7985 1703/ 2316 12004 8867 2189 2173 13229 10972 2775 2375 16122 12120 3329 2568 18017
Nod 7 - Nod 8 2.05 16174 1989 2683/ 20846 15577 2356 2422 20355 16819 2979 2583 22381 17804 2979 2564 23347
Nod 8 - Nod 9 2.324] 19269 2404 2770 24443 19534 2552 2522 24608 21103 2916 2698 26717 22679 2884 2689 28252
Nod 9 - Nod 10 1.351 19269 2743 3052 25064 19528 2980 2828 25336 21103 3472 3029 27604 22870] 3652] 2978 29500
Nod 10 - Nod 11 1.093 24038 3108 2124 29270 24172 3492 2225 29889 27312 2878 2474 32664 29481 2051 2630 34162
Nod 11 - Nod 12 1.202 17432 2996 2136 22564 16795 3343 2240 22378 20387 2683 2491 25561 22484 1852 2648 26984
Nod 12 - Nod 13 1.471 18590 3027 904 22521 18153, 3358 870 22381 19963 2760 927 23650 21155 2092 977 24224
Nod 13 - Nod 14 1.787 20172 2910 1113] 24195 18018, 3340 1131 22489 22478 2673 1236 26387 24245 1982 1316 27543
Nod 14 - Nod 15 1.345 19364| 2557, 1492 23413 17316 2460 1946 21722 17253 2666 2165 22084 18032 2415 2177 22624
Nod 15 - Nod 16 1.258 15601 2732 1471 19804 16625 2851 1994 21470 17643 3486 1934 23063 19005 2875 2057 23937,
Nod 16 - Nod 17 2.028] 5954 3006 1624 10584 7656 3370 1802 12828 10882 3666 1746 16294 12685 3313 1862 17860
Nod 17 - Nod 18 3.462 8821 1514 2353 12688 11449 1666 2621 15736 15046 1450 2725 19221 16484| 1099 2866 20449
Nod 18 - Nod 19 1.885 14278 1592 3385 19255 17609 1741 3875 23225 21663 1876 4372 27911 23503 2001 4710 30214
Nod 19 - Nod 20 1.699 13560 1499, 3385 18444 15638 1590 3842 21070 18017 1700 4317 24034 18280 1811 4647| 24738

Traficul simulat la nivelul anilor 2025, 2030, 2040 si 2045 pe drumurile de legatura se
regdsesc in Anexa 3.

Redistribuirea traficului in urma aparitiei Centurii metropolitane Cluj-Napoca (Drum
TransRegio Feleac TR35) (ca efect de retea) este prezentata in figurile de mai jos, unde:

e cu nuante de verde sunt marcate fluxurile atrase (traficul atras) de centura metropolitana
Cluj-Napoca;

e cu nuante de rosu sunt marcate fluxurile care pardsesc traseele utilizate in prezent.

Legenda
Retea rutiera/stradala

Diferente 2025
Volume PrT {veh] (AP,Dif)
. 5000,10000 2200

.
"

@ parasesc refeaua fird proect

se de refeaua cu prolect

e ————
0700 1400 2100 2800 3500 m

Figura 35 — Redistribuirea traficului total de vehicule in urma aparitie/ Centurii
metropolitane Cluj-Napoca si a drumurilor sale de legatura (Drum TransRegio Feleac TR35) -
2025
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Legenda
Relea rutiera/stradala

Diferente 2045
Volume PrT [veh] (AP Diff)

0 500010000 20000

B Fiuxur atrase de reteaua cu proiect

e — —
0 700 1400 2100 2800 3500 m

I Fuxuri care parasesc refeaua fara proiect

Figura 36 — Redistribuirea traficului total de vehicule in urma aparitiei Centurii
metropolitane Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac TR35) - 2045

Pe baza analizelor grafice, efectuate cu ajutorul soft-ului VISUM, se poate evidentia
rerutarea fluxurilor de trafic in ipoteza aparitiei proiectului de centura si drumuri de legatura. Se
observa astfel ca proiectul are influenta atat la nivelul retelei urbane, dar si la nivelul drumurilor
ce acced spre municipiul Cluj-Napoca.

e La nivelul municipiului, proiectul descongestioneaza reteaua principala a orasului, atat
pe directia Vest- Est ( Calea Manastur, Calea Motilor, Aurel Vlaicu, Traian Vuia, Calea Someseni,
B-dul Muncii), dar si pe traseele de penetratie Nord- Sud (Calea Turzii, str. Eugen Ionescu, str.
C-tin Brancusi, str. Republicii, str. Fabricii, str. Horea, str. Traian, str. Oasului etc). Strazile orasului
sunt degrevate de traficul dintre cartierele dormitor situate la sud de Raul Somes (Manastur,
Zorilor, Buna Ziua) si zona industriala situatd pe Bd. Muncii. De asemenea relatiile orasului cu
teritoriul nu mai sunt concentrate pe cateva artere principale, ci sunt deschise mai multe porti
spre oras, astfel incat presiunea traficului la nivelul arterelor principale este diminuata.

e La nivelul retelei de drumuri, proiectul preia fluxuri de tranzit, degrevand DN 1 si DN 1F
in lungul localitatilor Gildu, Floresti, Baciu. Proiectul faciliteaza fluxurile de tranzit pe directia DN
1/A3 - DN 1C, sau DN 1F — DN 1C, dar in acelasi timp face mai atractiva autostrada A3 pentru
relatiile din sud, care anterior utilizau DN 1 — Calea Turzii, sau Centura Apahida- Valcele (VOCE).
De asemenea sunt descongestionate si drumurile judetene utilizate ca alternative ale traseelor
nationale aglomerate, sau tranzitarii zonei urbane aglomerate (DJ 107M, D] 107R).

Analizele privind clasa tehnica a drumului nou Centurii metropolitane Cluj-Napoca (Drum
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TransRegio Feleac TR35) au indicat faptul cd acest drum se incadreaza in clasa tehnica II. Din
punct de vederea al nivelului de serviciu acesta se estimeaza a ramane la un nivel bun (B-C) cel
putin pana in 2040.

In ceea ce priveste timpul de cdldtorie pe reteaua rutierd TEN-T, la inceputul si la finalul
proiectului (considerat anul 2025), acesta se va diminua odata cu darea in folosinta a Centurii
metropolitane Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac TR35):

Timpul mediu de caldtorie pe reteaua rutiera TEN-T. Ipoteza fara proiect si cu proiect

. Fara project C iect i
Traseu Cateoos Descriere re proect Descriere uproect Reducere timp
vehicul km min km min parcurs
Nod 1 Gilau - A3 C, LGV, HGV |DN1 7.037 11.2 Centurd Sud 7.604 6.7 40%
c str. Eugen lonescu - str. Frunzisului - str. 16.701 81.0 Centur$ Sud 18.258 26.5 67%
Primaverii - DN 1
Intersectie DN 1/DJ 103U - A3 Lev str. Eugen lonescu - str. Frunzisului - str. 16.539 81.2 Centurs Sud 18.258 26.6 67%
Primaverii - DN 1
HGV DJ 103U - Drumul Sf. Ioan - DN 1 20.107 78.2 Centurd Sud 18.258 26.6 66%
Bd. Muncii - str. Maramuresului - str. " o
C Corneliu Coposu - Calea Baciului - DN 1F 28.330 95.2 Centurd Sud 34.939 54.15 43%
Intersectie DN 1 / VOCE Bd. Muncii - str. Maramuresului - str
(Centurd Apahida - Valcele) - LGV Co : T 28.330 95.2 Centurd Sud 34.939 54.15 43%
A3 Corneliu Coposu - Calea Baciului - DN 1F
HGV Bd. Muncii - str. Oasului - str. Grii - Calea | g g7 95.1 Centurs Sud 34.939 54.15 3%
Baciului - DN 1F
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9 ANEXA 1. COEFICIENTII DE EVOLUTIE A TRAFICULUI PE TIPURI DE

VEHICULE SI CATEGORII DE DRUMURI TN VARIANTA PESIMISTA CU

BAZA

2015

Sursa: CNAIR — CESTRIN

Coeficienti de evolutie a traficului in perioada 2015-2040
Coeficienti minimi (varianta pesimista)
Reteaua de drumuri nationale europene

- Autocamioane si ) Tractoare Autocamioane | VeMcule

Biciclete . . . derivate Autovehicule . cu Total
Anul : Autoturisme |Microbuze [Autocamionete . Autobuze | cu/fara remorca| cu remorci ) ;
Motociclete articulate . ; tractiune |vehicule
- = veh. speciale (tren rutier) :

2 osii 3-4 osii animala
2015 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
2020 122 120 118 116 116 113 112 115 107 1.09 101 1.20
2025 139 1.36 1.30 1.26 127 121 122 1.29 115 118 1.02 1.36
2030 159 154 144 1.36 138 1.30 134 144 121 1.28 1.03 154
2035 181 173 158 155 150 139 1.46 161 128 1.38 1.04 173
2040 2.06 195 173 176 162 147 158 179 135 148 1.05 1.94

Coeficienti de evolutie a traficului in perioada 2015-2040
Coeficienti minimi (varianta pesimista)
Reteaua de drumuri nationale principale

. Autocamioane si ) Tractoare Autocamioane | VEMcule

Biciclete ) ; - derivate Autovehicule ) cu Total
Anul ; Autoturisme |Microbuze |Autocamionete ) Autobuze | cu/fara remorca | cu remorci ) .
Motociclete articulate . . tractiune |vehicule
- . veh. speciale (tren rutier) X

2 osii 3-4 osii animala
2015 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
2020 123 120 118 116 115 112 111 116 107 1.08 1.02 119
2025 141 1.36 130 1.26 124 120 120 131 150 115 1.03 135
2030 162 154 144 1.36 135 127 1.30 148 121 123 1.05 153
2035 185 173 158 155 145 135 140 167 128 130 1.06 172
2040 212 1.98 173 1.60 1.56 143 150 187 134 138 1.08 193
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Coeficienti de evolutie a traficului in perioada 2015-2040
Coeficienti minimi (varianta pesimista)
Reteaua de drumuri nationale secundare

. . . Vehicul
. Autocamioane si ) Tractoare Autocamioane | o cU€
Biciclete . . . derivate Autovehicule . cu Total
Anul . Autoturisme |Microbuze [Autocamionete X Autobuze | cu/fara remorca | curemorci ) ;
Motociclete articulate h ; tractiune |vehicule
- - veh. speciale (tren rutier) )
2 osii 3-4 osii animala
2015 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
2020 119 122 119 118 112 110 1.09 115 1.08 107 1.02 118
2025 133 139 132 1.36 119 116 117 1.28 116 114 103 133
2030 149 158 1.50 157 126 122 125 143 1.23 121 1.05 149
2035 167 1.62 1.66 1.80 134 128 133 159 129 127 1.06 167
2040 1.86 182 1.86 2.05 142 134 142 175 136 134 1.08 1.86
Coeficienti de evolutie a traficului in perioada 2015-2040
Coeficienti minimi (varianta pesimista)
Reteaua de drumuri judetene
Autocamioane si . Vehicule
L . Tractoare Autocamioane
Biciclete . . . derivate Autovehicule . cu Total
Anul : Autoturisme |Microbuze [Autocamionete X Autobuze | cu/fara remorca | curemorci ) ;
Motociclete articulate . . tractiune |[vehicule
= = veh. speciale (tren rutier) X
2 osii 3-4 osii animala
2015 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
2020 120 118 115 114 113 114 1.09 114 1.07 1.06 1.02 115
2025 1.36 128 125 1.28 120 123 117 1.26 114 111 104 125
2030 153 139 1.36 139 1.28 132 126 139 120 117 1.06 1.36
2035 172 151 147 151 137 142 134 153 1.26 123 1.08 147
2040 1.93 1.62 158 162 145 151 143 1.67 131 129 110 159
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10 ANEXA 2. RECENSAMINTE DE TRAFIC PE STRAZI DIN MUNICIPIUL CLUJ-

NAPOCA

Contori de tip SDR

P1
Calea Floresti, Praktiker

mﬂ\lﬂm [m]

SECTUNE | JoRA_[INTORAR _ |ORA 5 [ 22 T o 1 " | a9 [ 22 [ 25 [ dis |
Total MC sV M m—“mmmm“m
V. 540 3 326 138 5 6 ] 1 1 1 0 0
LV 315 2 189 73 13 u a 3 ] 1 2 0 0 0
v 218 0 115 55 20 14 a 3 3 1 1 0 0 0
LV 199 1 105 50 14 15 a 5 2 1 1 [ 0 0
LV 302 1 149 63 26 33 8 5 8 1 6 1 0 0
LV 742 a 398 158 50 62 16 1 19 a 16 ) 0 0
LV 1911 2 1094 347 123 142 a2 aq 45 14 25 9 1 1
LV 8| X | 8:00:00 AM| 2878 68 1763 491 175 186 54 61 40 12 17 8 2 1
LV 2870 167 1580 514 209 195 58 67 38 14 15 10 2 1
LV 2682 105 1438 526 208 185 61 73 43 14 16 11 2 1
v 2839 139 1479 564 221 202 63 75 a7 14 21 1 3 1
V. 11:00 - 12:00 2881 9% 1575 564 m 207 59 72 4 12 17 10 a 1
v 3039 139 1692 561 220 205 64 74 a1 14 17 10 2 1
LV 3012 65 1725 586 205 209 66 70 a1 1 18 1 ) 1
v 2986 129 1670 573 207 192 62 67 4 10 18 11 2 1
v 2924 177 1618 520 193 198 64 n a 12 16 1 2 1
V. 2759 77 1601 516 191 191 58 60 30 10 13 9 3 0
v 18] 2807 a9 1623 539 192 199 63 67 34 11 14 1 3 1
-V 2813 38 1508 604 228 203 65 82 43 12 15 10 2 3
V. 20 3023 a4 1694 667 229 194 60 7 32 8 12 10 2 1
V. 2955 112 1678 633 210 157 a9 56 kS 6 11 10 2 0
vV 2453 36 1463 539 168 114 34 39 24 7 13 9 2 5
v 4 1 0
[ 2 0 0
(7
| Length bins _[m]
# | =) % T ) 105 12 15 17 19 2 25 315
otal MC sV 82 T83 T4 ART3 | ARTA | ARTS | ART6 BD. DRT | swiNG
240 | 21133 816] 13582 3279 969| 1179) 379| 416 281 89 86 a4 9
P1_spre iesire Cl v E | 28646 698 14519 6586 2576] 2051 614 698 202 106 217 133 31 16|
75
str Garibaldi
SECTUNE |z |oRA [INTORAR __ |ORA 5 | 65 25 315
sV svi_ | B2 | |74 | ARra | ARt | ARts | ARTe | BD | ORT [ SWING
i LV - - 1 a7 13 1 1 0 0 0 [ [ [
LV 0 30 7 3 1 0 1 0 0 0 0
LV 0 17 4 0 0 0 0 0 0 0 0
LV 0 15 4 1 1 0 0 0 0 0 0
v 1 12 a 1 1 0 0 0 0 0 0
v 2 53 9 a 4 1 1 0 1 a 6
LV a 169 36 6 9 1 2 1 1 6 10
v 18 347 76 17 14 3 7 2 1 5 9
LV 2 430 91 21 19 5 6 ] 2 a 1
v 2 409 89 23 21 7 9 5 1 3 7
LV 27 n 77 19 16 3 7 3 2 a 9
LV 31 395 66 16 17 ] 4 4 3 a 6
LV 29 363 73 16 15 3 4 5 2 6 7
LV 35 398 76 15 18 3 6 3 % 5 8
v 33 390 68 17 16 5 6 4 2 6 9
V. 37 416 7 15 9 3 a 2 3 5 8
LV 62 a17 71 20 16 3 3 3 1 5 6
LV 50 435 73 15 12 2 ] 2 3 5 7
LV 35 216 63 1 1 2 a 2 1 ) 8
v 20 350 7 12 9 2 2 2 1 3 9
LV 10 288 a8 10 6 3 2 1 1 a 9
LV 5 201 as 7 4 2 1 1 1 4 8
v 2 166 27 3 5 1 1 1 0 4 6
Ly :00 - 1 1 3 0 1 0 0 0 1
LV 24| 78
[ bins _[m]
z! l; F 7 [} 6.5 ¢ T ) 10.5 12 15 17 19 2 25 315
otal MC sV ST 82 183 T4 ART3 | ARTA | ARTS | ART6 BD. DRT | SwING
v [2aH | 5120 439 3777, 573 88, 77, 9 19| 19 16 62 a1 0| 0|
scu Jev 286 | 3623 14) 2449 603 162} 148] 43 53 26 8 16 101 [ [
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P19
C Turzii intersectia cu Buna Ziua

L-.lhlﬂm [m]

SECTUNE [z |oRA [INTORAR  |ORA 2 5 6.5 [ 22 | o | 3L5
MC sV VT mm“mmmmmm SWING
-V 7 296 73 4 7 6 X o 0 0 o
LV a 176 a3 21 14 3 4 2 o 0 0 0 o
V. 3 105 31 13 11 3 2 1 0 0 0 0 0
LV 1 80 21 1 10 3 2 1 0 1 0 0 0
LV 2 109 25 10 12 a 3 3 1 0 0 0 0
LV a 207 6 28 34 8 6 20 5 12 6 g 0
LV 20 567 12 a9 56 14 2 25 10 12 10 3 2
v 60 1090 215 92 88 21 35 a2 1 17 8 3 5
v 95 879 203 79 89 25 29 25 10 7 7 a 3
Y 72 824 185 66 80 20 26 28 10 8 6 5 a
v 59 1034 230 101 102 26 36 31 10 16 7 a 3
V. 84 1096 225 107 102 28 37 35 1 14 8 a 3
V. 78 1144 236 9% 101 2 a1 37 12 14 9 5 a
-V 61 1200 n 106 119 32 49 as 15 17 10 3 3
-V 65 1174 242 107 113 29 48 43 14 17 11 5 6
-V 58 1228 257 103 97 31 49 a5 18 18 9 5 a
v 68 1159 232 93 99 3 a5 4 16 14 6 5 5
v 70 1234 235 92 96 27 a8 46 16 15 11 4 5
g 67 1279 237 99 105 33 6 a3 18 15 11 a 5
g :00 - 55 11 230 76 78 23 2 30 8 13 9 2 a
vV 43 985 183 72 65 18 29 28 8 12 5 3 2
vV 36 801 168 67 55 17 23 26 8 1 7 2 2
V. 27 699 140 55 a8 13 19 23 8 10 6 2 3
LV 2 28 3 2 0 0
LV
I Length bins _[m]
SENS zi l; { T ) 105 12 15 17 19 | 2 25
82 T83 T4 ART3 | ARTA | ARTS | ART6 BD. DRT | swiNG
C11-P23_spre Centru LV [2aH | 13571 373] 454 86 102 174 36 134 22 4|
C11-P23_spre iesire v E | 1614 1234] 1167| 364 544) 67, 178 114 124 56 61
P20
Brancusi 2
136 2 13 17 2 1 0 1 0 0 1 0 0 0
7 1 63 7 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0
55 1 50 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
a2 1 35 3 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
50 0 36 5 2 1 0 1 a 0 1 0 0 0
% 2 62 10 3 ) 0 4 11 0 2 0 0 0
270 4 191 33 8 8 ) 7 14 1 1 0 0 0
897 EL) 705 101 17 1 a 6 12 1 1 0 0 0
958 35 757 99 25 19 a 7 8 2 2 0 0 0
947 2 730 99 2 26 9 17 15 2 2 0 0 0
801 1 602 92 30 29 1 14 12 2 0 0 0 0
922 21 709 97 31 25 8 15 13 2 1 0 0 0
1045 2 802 14 32 2 9 14 13 3 4 0 0 0
976 15 751 1 31 2% 7 16 16 1 3 0 0 0
943 16 749 o1 27 19 9 15 15 1 2 0 0 0
973 18 777 90 29 23 7 13 13 2 3 0 0 0
1168 23 951 116 27 19 6 1 12 2 2 0 0 0
1169 32 960 13 20 14 5 1 1 1 2 0 0 0
1064 2 909 83 1 10 5 10 10 g 1 0 0 0
882 13 754 77 10 5 2 8 11 2 1 0 o 0
688 12 585 65 4 5 0 8 8 1 ! 0 0 0
475 6 a2 4 6 a 1 5 8 0 1 0 0 0
344 5 295 27 2 3 0 3 9 1 1 0 0 0
194 2 164 19 2 1 0 2 3 1 0 0 0 0
15168] 327] 12149 11 345) 287] 91 186 2 26 31 0 0

[ Il
C12_spre Borhanci v J2a4
C12_spre Titulescu v J2a8
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P24
B-dul Muncii

bins _[m]
SECTUNE |z |oRA [INTORAR  |ORA 2 5 6.5 7 9 t05 | 12 | 15 [ 17 | 19 | 22 [ 25 [ 318
MC sV st | v2 [ 783 [ T4 | Arts | arrta | aRts | ARTe | 80D | DORT | swinG
LV : 00 79 0 37 13 8 4 1 1 2 1 7 6 1 0
LV E 00 55 1 2 10 3 4 1 1 2 1 6 5 0 0
V. ¥ : a9 0 18 8 4 3 2 3 2 1 ) 5 0 0
v X : 53 0 15 9 2 7 3 3 3 0 5 s 0 0
LY i :00: 95 o 25 15 8 15 4 6 4 F 7 8 1 1
LV : 327 1 161 56 18 33 5 7 10 5 12 15 2 3
LV X 00 625 5 304 105 a6 55 15 17 2 1 20 19 3 a
LV g :00: 1074 aa 534 191 88 79 25 25 32 10 17 2 3 5
LV :00: 973 80 437 149 7 76 2 30 34 12 21 2 a a
LV 897 62 383 139 7 79 24 35 37 13 2 20 a a
v § 906 23 381 158 80 85 28 a2 37 15 27 25 4 3
v 861 16 377 154 76 79 26 34 30 15 24 25 3 4
v 717 21 332 126 58 59 20 26 23 & 20 20 3 4
v 731 2% 314 123 64 67 2 3 24 1 20 2 4 3
5 _ 850 59 400 115 64 69 20 25 27 11 27 28 4 3
B 4mmm 916 a7 433 146 64 74 25 2 29 9 2 2 4 5
K 1095 a7 556 190 81 79 20 30 30 1 20 2 4 a
K 816 69 418 120 49 50 18 21 2 6 16 20 4 3
V. 831 19 435 149 61 as 16 2 15 6 15 21 3 a
LV 606 17 336 107 40 30 10 14 1 7 13 18 2 2
LV 477 5 262 94 30 22 8 1 9 5 12 16 1 a
A m.ﬁm 380 9 193 73 27 25 4 7 5 a 12 15 2 a
LV 258 5 123 a8 18 16 6 7 a 2 10 17 1 2
LV 1 1 2 1 1 2 1
LV
| I bins [m]
H | 7 [ [ T ) [ 9 105 12 15 17 19 | 2 25 315
Total MC sV VT B2 T83 T ART3 | ART4 | ARTS | ART6 BD DRT | SWING
Centru_2019 |7 p 7405 272 3365 1370 681] 619| 138 208 194 87 260 153 24 35|
C16_spre iesire 19 v f2a4 | 6393 285/ 3210 954 363] 443 191 224) 219 78 108 255 34 33'
Length bins _[m]
2 5 | 65 aos [ 22 | o8 | ‘a3 ] w9 | 22 | 2 [ srs |
MC sV svr | m2 | 783 | 74 | ARi3 | Arta | aRms | ARte | 80 | DORT | SWING |
0 120 a1 7 6 1 2 3 2 12 5 0 0
1 7% 21 4 5 0 3 2 1 9 7 1 0
1 55 12 6 5 1 4 2 2 7 6 0 0
1 51 15 9 1 a 4 5 0 a 9 1 0
2 77 28 14 21 6 9 10 3 9 7 1 1
6 267 64 34 34 12 14 29 9 17 17 3 1
19 740 183 65 7 19 27 31 15 15 3 1
65 936 174 64 67 17 2 35 10 20 17 2 2
37 m 161 49 69 30 a0 33 18 16 18 8 9
21 987 23 86 111 31 51 a5 19 29 25 3 4
25 968 225 88 119 29 51 50 21 37 23 5 3
16 690 179 66 80 26 33 27 15 25 19 3 3
17 720 159 62 68 21 35 32 16 20 16 3 5
18 755 178 63 84 20 28 32 17 2 19 3 3
19 731 155 60 76 2 2 30 13 2 20 5 a
1142 31 715 143 57 63 18 26 28 16 22 15 5 3
823 40 478 106 48 50 19 18 19 12 11 1 5 7
830 33 479 118 a7 52 13 17 23 12 10 1 8 8
1150 17 752 184 a9 51 14 18 19 8 17 15 3 2
1046 10 642 206 a9 a3 12 16 20 7 20 18 3 2
919 12 597 161 37 2 9 14 16 s 15 16 1 1
672 431 125 31 20 4 7 9 7 14 16 ] 1
5 5 3 1 1
1 3 3 1 1
233] [ &0l

[ | I bins_[m] |
SENS. z1 I; | ) [ I T ) 105 12 15 17 19 2 25 315
otal SV VT 2 T83 T ART3 | ART4 | ARTS | ART6 BD DRT | SWING
P26, lesire |L-v_ [24H | 11867 281 7590 1545 522] 626 143 234 264 131 278 169 40| 42
P26_ Oras |I. -V E | 8617 4900 1443 498, 532 193 244 25| 101 124 175 25 18]
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Date din contor de tip WIM

Calea Floresti (zona Practiker)

An | Luna | Vol.med. |Vol med.>3,5to
2013 4 68702 2078
2013 5 61414 1904
2013 6 63000 1776
2013 7 62877 1742
2013 8 61928 1310
2013 9 64179 1403
2013 10 62705 1398
2013 11 63852 1378
2013 12 62533 1080
2014 1 56114 1003
2014 2 60370 1133
2014 3 61657 1528
2014 4 62295 1511
2014 5 63757 1361
2014 6 62997 1229
2014 7 63493 1264
2014 8 59795 1022
2014 9 65299 1423
2014 10 64702 1428
2014 11 63837 1375
2014 12 66522 1414
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An Luna |Vol. med.| Vol med. >3,5to
2015 1 61432 1178
2015 2 59851 1156
2015 3 63835 1466
2015 4 66194 1593
2015 5 67428 1569
2015 6 63867 729
2015 7 67108 1513
2015 8 65450 1415
2015 9 68118 1513
2015 10 67680 1493
2015 11 66577 1614
2015 12 68098 1351
2016 1 65273 1279
2016 2 67167 1463
2016 3 68532 1542
2016 4 71689 1651
2016 5 69586 1442
2016 6 73905 1543
2016 7 72773 1604
2016 8 69896 1424
2016 9 73129 1765
2016 10 70980 1591




11 ANEXA 3. TRAFICUL SIMULAT PE DRUMURILE DE LEGATURA ALE
CENTURII METROPOLITANE SUD CLUJ-NAPOCA

Lungime, MZA 2025 - vehicule fizice
Drum km
Autoturisme LGV HGV Total
Dr. leg. 0 CNAIR 0.629 2905 976 464 4345
Dr. leg. 1 0.769 2530 11 53 2594
Dr. leg. 10 0.052 297 1 0 298
Dr. leg. 10 0.107 297 1 0 298
Dr. leg. 10 0.191 297 1 0 298
Dr. leg. 10 0.383 122 65 308 495
Dr. leg. 11 0.364 0 0 0 0
Dr. leg. 11 0.871 1495 20 141 1656
Dr. leg. 11 0.127 1571 41 219 1831
Dr. leg. 11 0.439 1495 20 141 1656
Dr. leg. 12 0.717 2141 207 246 2594
Dr. leg. 13 CNAIR 0.066 5320 688 1312 7320
Dr. leg. 13 CNAIR 5.892 2330 558 1293 4181
Dr. leg. 14 0.189 0 0 0 0
Dr. leg. 15 CNAIR 0.056 26272 1515 677 28464
Dr. leg. 15 CNAIR 0.387 21665 2635 4 24304
Dr. leg. 15 CNAIR 0.279 18587 2120 4 20711
Dr. leg. 15 CNAIR 0.704 16770 999 33 17802
Dr. leg. 15 CNAIR 0.085 14857 1860 4 16721
Dr. leg. 15 CNAIR 0.882 26997 1705 1381 30083
Dr. leg. 15 CNAIR 0.095 16770 999 33 17802
Dr. leg. 15 CNAIR 0.096 26272 1515 677 28464
Dr. leg. 16 CNAIR 0.575 1380 142 51 1573
Dr. leg. 16 CNAIR 0.347 9804 529 644 10977
Dr. leg. 17 CNAIR 0.405 10847 656 695 12198
Dr. leg. 18 CNAIR 0.508 10847 656 695 12198
Dr. leg. 18 CNAIR 0.232 4962 1140 538 6640
Dr. leg. 18 CNAIR 0.714 11250 1205 529 12984
Dr. leg. 19 0.064 102 299 181 582
Dr. leg. 2 0.837 2155 4 0 2159
Dr. leg. 20 0.103 4205 267 380 4852
Dr. leg. 20 0.199 4314 426 556 5296
Dr. leg. 20 0.044 4117 261 350 4728
Dr. leg. 21 0.358 3068 294 206 3568
Dr. leg. 22 0.12 0 0 0 0
Dr. leg. 22 0.218 0 0 0 0
Dr. leg. 22 0.553 3095 415 322 3832
Dr. leg. 23 0.187 3095 415 322 3832
Dr. leg. 24 0.888 0 0 0 0
Dr. leg. 25 CNAIR 0.95 7564 782 1212 9558
Dr. leg. 25 CNAIR 1.22 0 339 1527 1866
Dr. leg. 25a 0.397 12627 626 35 13288
Dr. leg. 25d 0.945 1530 395 518 2443
Dr. leg. 26 0.869 5287 275 286 5848
Dr. leg. 27 0.365 6605 113 85 6803
Dr. leg. 28 0.225 4805 31 0 4836
Dr. leg. 28 0.41 1158 31 1308 2497
Dr. leg. 28a 0.278 3647 0 1308 4955
Dr. leg. 28b 0.554 3231 0 1149 4380
Dr. leg. 28c 0.449 416 0 158 574
Dr. leg. 29 0.781 0 0 150 150
Dr. leg. 29a 1.008 0 0 150 150
Dr. leg. 29b 2.98 3914 86 935 4935
Dr. leg. 3 0.598 287 4 0 291
Dr. leg. 30 0.45 41 0 195 236
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Drum Lungime, MZA 2025 - vehicule fizice
km Autoturisme LGV HGV Total
Dr. leg. 31 0.338 10502 1718 140 12360
Dr. leg. 31 0.173 15467 894 998 17359
Dr. leg. 31 0.023 15467 894 998 17359
Dr. leg. 31 0.029 4620 894 998 6512
Dr. leg. 31 0.209 4620 894 998 6512
Dr. leg. 31 0.148 10233 1705 0 11938
Dr. leg. 32 0.798 5744 1423 368 7535
Dr. leg. 33 0.025 6552 582 420 7554
Dr. leg. 33 0.056 6552 582 420 7554
Dr. leg. 33 0.214 3352 646 352 4350
Dr. leg. 33 0.298 2956 650 295 3901
Dr. leg. 33 0.326 5869 650 813 7332
Dr. leg. 33a 0.824 682 0 0 682
Dr. leg. 33b 0.837 2258 0 517 2775
Dr. leg. 33b 0.269 2258 0 517 2775
Dr. leg. 33b 0.784 2258 0 517 2775
Dr. leg. 33c 0.042 0 0 0 0
Dr. leg. 33d 0.045 0 0 0 0
Dr. leg. 34 0.781 1545 601 654 2800
Dr. leg. 34 0.719 3687 515 281 4483
Dr. leg. 34a 0.957 101 467 1 569
Dr. leg. 34a 2.391 125 475 49 649
Dr. leg. 35a 0.148 9387 1782 889 12058
Dr. leg. 35a 0.135 8646 1782 843 11271
Dr. leg. 35a 1.242 3082 10 279 3371
Dr. leg. 36 1.217 1720 0 0 1720
Dr. leg. 36 0.307 4157 93 0 4250
Dr. leg. 36 0.964 1720 0 0 1720
Dr. leg. 37 0.433 2438 93 0 2531
Dr. leg. 38 0.526 0 0 0 0
Dr. leg. 38 0.647 2438 93 0 2531
Dr. leg. 39 0.76 2438 93 0 2531
Dr. leg. 4 0.056 302 54 329 685
Dr. leg. 40 0.298 0 0 0 0
Dr. leg. 40 0.724 0 0 0 0
Dr. leg. 41 0.527 0 0 0 0
Dr. leg. 5 0.097 342 51 329 722
Dr. leg. 6 0.991 1868 0 0 1868
Dr. leg. 8 0.161 2073 15 31 2119
Dr. leg. 7 0.283 2073 15 31 2119
Dr. leg. 9 0.274 206 15 31 252
Dr. leg. 9 0.169 206 15 31 252
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Lungime, MZA 2030 - vehicule fizice
Drum km
Autoturisme LGV HGV Total
Dr. leg. 0 CNAIR 0.629 3683 1088 933 5704
Dr. leg. 1 0.769 3335 27 42 3404
Dr. leg. 10 0.052 342 1 0 343
Dr. leg. 10 0.107 342 1 0 343
Dr. leg. 10 0.191 342 1 0 343
Dr. leg. 10 0.383 141 67 355 563
Dr. leg. 11 0.364 0 0 0 0
Dr. leg. 11 0.871 1166 22 169 1357
Dr. leg. 11 0.127 1442 50 259 1751
Dr. leg. 11 0.439 1166 22 169 1357
Dr. leg. 12 0.717 3217 252 290 3759
Dr. leg. 13 CNAIR 0.066 8521 857 1483 10861
Dr. leg. 13 CNAIR 5.892 2570 710 1460 4740
Dr. leg. 14 0.189 0 0 0 0
Dr. leg. 15 CNAIR 0.056 27857 2056 872 30785
Dr. leg. 15 CNAIR 0.387 22669 3303 33 26005
Dr. leg. 15 CNAIR 0.279 19745 2809 33 22587
Dr. leg. 15 CNAIR 0.704 17071 1381 77 18529
Dr. leg. 15 CNAIR 0.085 15519 2254 33 17806
Dr. leg. 15 CNAIR 0.882 28775 2277 1703 32755
Dr. leg. 15 CNAIR 0.095 17071 1381 77 18529
Dr. leg. 15 CNAIR 0.096 27857 2056 872 30785
Dr. leg. 16 CNAIR 0.575 1591 163 54 1808
Dr. leg. 16 CNAIR 0.347 10937 683 795 12415
Dr. leg. 17 CNAIR 0.405 12337 835 850 14022
Dr. leg. 18 CNAIR 0.508 12337 835 850 14022
Dr. leg. 18 CNAIR 0.232 6623 1339 624 8586
Dr. leg. 18 CNAIR 0.714 12854 1331 552 14737
Dr. leg. 19 0.064 140 307 190 637
Dr. leg. 2 0.837 2485 54 0 2539
Dr. leg. 20 0.103 4850 308 438 5596
Dr. leg. 20 0.199 5277 535 695 6507
Dr. leg. 20 0.044 4808 305 394 5507
Dr. leg. 21 0.358 3443 256 302 4001
Dr. leg. 22 0.12 0 0 0 0
Dr. leg. 22 0.218 0 0 0 0
Dr. leg. 22 0.553 3957 587 372 4916
Dr. leg. 23 0.187 3957 587 372 4916
Dr. leg. 24 0.888 0 0 0 0
Dr. leg. 25 CNAIR 0.95 5995 1079 1415 8489
Dr. leg. 25 CNAIR 1.22 6 429 1778 2213
Dr. leg. 25a 0.397 11604 858 40 12502
Dr. leg. 25d 0.945 1755 453 614 2822
Dr. leg. 26 0.869 5848 317 329 6494
Dr. leg. 27 0.365 7377 198 99 7674
Dr. leg. 28 0.225 5658 16 0 5674
Dr. leg. 28 0.41 1358 15 1487 2860
Dr. leg. 28a 0.278 4301 2 1487 5790
Dr. leg. 28b 0.554 3351 2 1304 4657
Dr. leg. 28c 0.449 950 0 183 1133
Dr. leg. 29 0.781 0 0 143 143
Dr. leg. 29a 1.008 0 0 143 143
Dr. leg. 29b 2.98 4972 103 1154 6229
Dr. leg. 3 0.598 331 54 0 385
Dr. leg. 30 0.45 0 0 190 190




Drum Lungime, MZA 2030 - vehicule fizice
km Autoturisme LGV HGV Total
Dr. leg. 31 0.338 10062 1765 161 11988
Dr. leg. 31 0.173 16410 861 1124 18395
Dr. leg. 31 0.023 16410 861 1124 18395
Dr. leg. 31 0.029 4909 861 1124 6894
Dr. leg. 31 0.209 4909 861 1124 6894
Dr. leg. 31 0.148 9751 1805 0 11556
Dr. leg. 32 0.798 6615 1325 368 8308
Dr. leg. 33 0.025 6439 732 384 7555
Dr. leg. 33 0.056 6439 732 384 7555
Dr. leg. 33 0.214 4393 833 313 5539
Dr. leg. 33 0.298 3896 762 247 4905
Dr. leg. 33 0.326 5826 762 837 7425
Dr. leg. 33a 0.824 746 0 0 746
Dr. leg. 33b 0.837 1642 0 590 2232
Dr. leg. 33b 0.269 1642 0 590 2232
Dr. leg. 33b 0.784 1642 0 590 2232
Dr. leg. 33c 0.042 0 0 0 0
Dr. leg. 33d 0.045 0 0 0 0
Dr. leg. 34 0.781 1585 1156 1032 3773
Dr. leg. 34 0.719 5268 1053 122 6443
Dr. leg. 34a 0.957 538 1006 3 1547
Dr. leg. 34a 2.391 564 1015 59 1638
Dr. leg. 35a 0.148 7163 1638 1904 10705
Dr. leg. 35a 0.135 5521 1638 1825 8984
Dr. leg. 35a 1.242 4598 20 122 4740
Dr. leg. 36 1.217 2009 0 0 2009
Dr. leg. 36 0.307 5989 151 33 6173
Dr. leg. 36 0.964 2009 0 0 2009
Dr. leg. 37 0.433 3980 151 33 4164
Dr. leg. 38 0.526 0 0 0 0
Dr. leg. 38 0.647 3980 151 33 4164
Dr. leg. 39 0.76 3980 151 33 4164
Dr. leg. 4 0.056 348 62 380 790
Dr. leg. 40 0.298 0 0 0 0
Dr. leg. 40 0.724 0 0 0 0
Dr. leg. 41 0.527 0 0 0 0
Dr. leg. 5 0.097 394 8 380 782
Dr. leg. 6 0.991 2154 0 0 2154
Dr. leg. 7 0.283 3120 17 36 3173
Dr. leg. 8 0.161 3120 17 36 3173
Dr. leg. 9 0.274 966 17 36 1019
Dr. leg. 9 0.169 966 17 36 1019

-62-




Lungime, MZA 2040 - vehicule fizice
Drum km
Autoturisme LGV HGV Total
Dr. leg. 0 CNAIR 0.629 5508 1482 1104 8094
Dr. leg. 1 0.769 4021 230 43 4294
Dr. leg. 10 0.052 397 1 0 398
Dr. leg. 10 0.107 397 1 0 398
Dr. leg. 10 0.191 397 1 0 398
Dr. leg. 10 0.383 164 82 412 658
Dr. leg. 11 0.364 0 0 0 0
Dr. leg. 11 0.871 2550 110 274 2934
Dr. leg. 11 0.127 2888 144 378 3410
Dr. leg. 11 0.439 2550 110 274 2934
Dr. leg. 12 0.717 2555 369 414 3338
Dr. leg. 13 CNAIR 0.066 10754 2240 1721 14715
Dr. leg. 13 CNAIR 5.892 3526 1831 1694 7051
Dr. leg. 14 0.189 0 0 0 0
Dr. leg. 15 CNAIR 0.056 32299 2296 1224 35819
Dr. leg. 15 CNAIR 0.387 24586 3512 38 28136
Dr. leg. 15 CNAIR 0.279 21690 2921 38 24649
Dr. leg. 15 CNAIR 0.704 18444 1554 89 20087
Dr. leg. 15 CNAIR 0.085 17235 2386 38 19659
Dr. leg. 15 CNAIR 0.882 33365 2554 2208 38127
Dr. leg. 15 CNAIR 0.095 18444 1554 89 20087
Dr. leg. 15 CNAIR 0.096 32299 2296 1224 35819
Dr. leg. 16 CNAIR 0.575 1846 188 4 2038
Dr. leg. 16 CNAIR 0.347 13964 746 1135 15845
Dr. leg. 17 CNAIR 0.405 15653 930 1138 17721
Dr. leg. 18 CNAIR 0.508 15653 930 1138 17721
Dr. leg. 18 CNAIR 0.232 8886 1416 625 10927
Dr. leg. 18 CNAIR 0.714 13062 1646 652 15360
Dr. leg. 19 0.064 573 625 200 1398
Dr. leg. 2 0.837 4462 63 17 4542
Dr. leg. 20 0.103 5627 358 508 6493
Dr. leg. 20 0.199 8293 634 927 9854
Dr. leg. 20 0.044 5515 354 457 6326
Dr. leg. 21 0.358 7535 452 470 8457
Dr. leg. 22 0.12 0 0 0 0
Dr. leg. 22 0.218 0 0 0 0
Dr. leg. 22 0.553 5139 1103 432 6674
Dr. leg. 23 0.187 5139 1103 432 6674
Dr. leg. 24 0.888 0 0 0 0
Dr. leg. 25 CNAIR 0.95 5717 1158 1553 8428
Dr. leg. 25 CNAIR 1.22 0 556 1973 2529
Dr. leg. 25a 0.397 12998 738 47 13783
Dr. leg. 25d 0.945 2402 470 711 3583
Dr. leg. 26 0.869 7653 368 382 8403
Dr. leg. 27 0.365 6925 244 115 7284
Dr. leg. 28 0.225 8995 169 0 9164
Dr. leg. 28 0.41 2655 77 1568 4300
Dr. leg. 28a 0.278 6340 92 1568 8000
Dr. leg. 28b 0.554 4775 92 1356 6223
Dr. leg. 28c 0.449 1565 0 212 1777
Dr. leg. 29 0.781 3078 0 298 3376
Dr. leg. 29a 1.008 3078 0 298 3376
Dr. leg. 29b 2.98 5793[63- 351 1352 7496
Dr. leg. 3 0.598 385 63 17 465
Dr. leg. 30 0.45 3116 0 352 3468




Drum Lungime, MZA 2040 - vehicule fizice
km Autoturisme LGV HGV Total
Dr. leg. 31 0.338 11979 1808 30 13817
Dr. leg. 31 0.173 18097 732 1304 20133
Dr. leg. 31 0.023 18097 732 1304 20133
Dr. leg. 31 0.029 5857 732 1304 7893
Dr. leg. 31 0.209 5857 732 1304 7893
Dr. leg. 31 0.148 11632 1970 157 13759
Dr. leg. 32 0.798 7843 1489 401 9733
Dr. leg. 33 0.025 7238 917 472 8627
Dr. leg. 33 0.056 7238 917 472 8627
Dr. leg. 33 0.214 4940 1013 389 6342
Dr. leg. 33 0.298 4411 920 313 5644
Dr. leg. 33 0.326 6695 920 997 8612
Dr. leg. 33a 0.824 913 0 0 913
Dr. leg. 33b 0.837 2077 0 684 2761
Dr. leg. 33b 0.269 2077 0 684 2761
Dr. leg. 33b 0.784 2077 0 684 2761
Dr. leg. 33c 0.042 0 0 0 0
Dr. leg. 33d 0.045 0 0 0 0
Dr. leg. 34 0.781 5997 955 1207 8159
Dr. leg. 34 0.719 10850 604 145 11599
Dr. leg. 34a 0.957 5136 549 3 5688
Dr. leg. 34a 2.391 5167 560 68 5795
Dr. leg. 35a 0.148 7629 2506 1910 12045
Dr. leg. 35a 0.135 7765 2506 1818 12089
Dr. leg. 35a 1.242 5560 23 145 5728
Dr. leg. 36 1.217 3352 0 0 3352
Dr. leg. 36 0.307 8062 176 55 8293
Dr. leg. 36 0.964 2209 0 0 2209
Dr. leg. 37 0.433 5854 176 55 6085
Dr. leg. 38 0.526 1144 0 0 1144
Dr. leg. 38 0.647 6997 176 55 7228
Dr. leg. 39 0.76 5854 176 55 6085
Dr. leg. 4 0.056 404 72 443 919
Dr. leg. 40 0.298 0 0 0 0
Dr. leg. 40 0.724 0 0 0 0
Dr. leg. 41 0.527 0 0 0 0
Dr. leg. 5 0.097 457 9 426 892
Dr. leg. 6 0.991 4077 0 0 4077
Dr. leg. 7 0.283 3782 67 42 3891
Dr. leg. 8 0.161 3782 67 42 3891
Dr. leg. 9 0.274 2861 67 42 2970
Dr. leg. 9 0.169 2861 67 42 2970
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Lungime, MZA 2045 - vehicule fizice
Drum km
Autoturisme LGV HGV Total
Dr. leg. 0 CNAIR 0.629 5224 1526 1170 7920
Dr. leg. 1 0.769 4388 124 66 4578
Dr. leg. 10 0.052 429 1 0 430
Dr. leg. 10 0.107 429 1 0 430
Dr. leg. 10 0.191 429 1 0 430
Dr. leg. 10 0.383 177 89 447 713
Dr. leg. 11 0.364 0 0 0 0
Dr. leg. 11 0.871 3048 220 304 3572
Dr. leg. 11 0.127 3749 261 410 4420
Dr. leg. 11 0.439 3048 220 304 3572
Dr. leg. 12 0.717 2783 499 452 3734
Dr. leg. 13 CNAIR 0.066 12587 2722 1840 17149
Dr. leg. 13 CNAIR 5.892 4302 2296 1811 8409
Dr. leg. 14 0.189 0 0 0 0
Dr. leg. 15 CNAIR 0.056 35267 1778 1359 38404
Dr. leg. 15 CNAIR 0.387 25824 2979 44 28847
Dr. leg. 15 CNAIR 0.279 22920 2484 44 25448
Dr. leg. 15 CNAIR 0.704 20134 1104 47 21285
Dr. leg. 15 CNAIR 0.085 18115 2328 44 20487
Dr. leg. 15 CNAIR 0.882 36442 2055 2609 41106
Dr. leg. 15 CNAIR 0.095 20134 1104 47 21285
Dr. leg. 15 CNAIR 0.096 35267 1778 1359 38404
Dr. leg. 16 CNAIR 0.575 1989 202 3 2194
Dr. leg. 16 CNAIR 0.347 15184 678 1312 17174
Dr. leg. 17 CNAIR 0.405 17123 877 1315 19315
Dr. leg. 18 CNAIR 0.508 17123 877 1315 19315
Dr. leg. 18 CNAIR 0.232 10279 1734 672 12685
Dr. leg. 18 CNAIR 0.714 13720 1635 511 15866
Dr. leg. 19 0.064 874 900 26 1800
Dr. leg. 2 0.837 5854 32 255 6141
Dr. leg. 20 0.103 6063 386 548 6997
Dr. leg. 20 0.199 9802 609 1100 11511
Dr. leg. 20 0.044 5425 374 544 6343
Dr. leg. 21 0.358 9503 516 556 10575
Dr. leg. 22 0.12 0 0 0 0
Dr. leg. 22 0.218 0 0 0 0
Dr. leg. 22 0.553 6122 1159 465 7746
Dr. leg. 23 0.187 6122 1159 465 7746
Dr. leg. 24 0.888 0 0 0 0
Dr. leg. 25 CNAIR 0.95 5749 1246 1643 8638
Dr. leg. 25 CNAIR 1.22 191 768 2096 3055
Dr. leg. 25a 0.397 13755 706 50 14511
Dr. leg. 25d 0.945 3392 555 765 4712
Dr. leg. 26 0.869 8643 479 412 9534
Dr. leg. 27 0.365 6997 199 124 7320
Dr. leg. 28 0.225 10199 345 0 10544
Dr. leg. 28 0.41 3405 241 1651 5297
Dr. leg. 28a 0.278 6793 104 1651 8548
Dr. leg. 28b 0.554 5034 104 1423 6561
Dr. leg. 28c 0.449 1760 0 229 1989
Dr. leg. 29 0.781 4734 0 345 5079
Dr. leg. 29a 1.008 4734 0 345 5079
Dr. leg. 29b 2.98 7461102 502 1448 9411
Dr. leg. 3 0.598 414 16 235 665
Dr. leg. 30 0.45 4250 3 404 4657




Drum Lungime, MZA 2045 - vehicule fizice
km Autoturisme LGV HGV Total
Dr. leg. 31 0.338 12587 1918 8 14513
Dr. leg. 31 0.173 18909 602 1391 20902
Dr. leg. 31 0.023 18909 602 1391 20902
Dr. leg. 31 0.029 6305 602 1391 8298
Dr. leg. 31 0.209 6305 602 1391 8298
Dr. leg. 31 0.148 12518 2093 194 14805
Dr. leg. 32 0.798 8672 1492 432 10596
Dr. leg. 33 0.025 8052 838 508 9398
Dr. leg. 33 0.056 8052 838 508 9398
Dr. leg. 33 0.214 5470 904 419 6793
Dr. leg. 33 0.298 4918 816 337 6071
Dr. leg. 33 0.326 7537 816 1074 9427
Dr. leg. 33a 0.824 1003 0 0 1003
Dr. leg. 33b 0.837 2377 0 737 3114
Dr. leg. 33b 0.269 2377 0 737 3114
Dr. leg. 33b 0.784 2377 0 737 3114
Dr. leg. 33c 0.042 0 0 0 0
Dr. leg. 33d 0.045 0 0 0 0
Dr. leg. 34 0.781 9334 1020 1161 11515
Dr. leg. 34 0.719 13823 518 288 14629
Dr. leg. 34a 0.957 7429 459 3 7891
Dr. leg. 34a 2.391 7467 470 73 8010
Dr. leg. 35a 0.148 7891 2732 2060 12683
Dr. leg. 35a 0.135 8299 2732 1970 13001
Dr. leg. 35a 1.242 6235 25 287 6547
Dr. leg. 36 1.217 4785 0 0 4785
Dr. leg. 36 0.307 8100 190 63 8353
Dr. leg. 36 0.964 1439 0 0 1439
Dr. leg. 37 0.433 6661 190 63 6914
Dr. leg. 38 0.526 3347 0 0 3347
Dr. leg. 38 0.647 10008 190 63 10261
Dr. leg. 39 0.76 6661 190 63 6914
Dr. leg. 4 0.056 435 78 477 990
Dr. leg. 40 0.298 0 0 0 0
Dr. leg. 40 0.724 0 0 0 0
Dr. leg. 41 0.527 0 0 0 0
Dr. leg. 5 0.097 493 74 242 809
Dr. leg. 6 0.991 5439 16 21 5476
Dr. leg. 7 0.283 3792 85 56 3933
Dr. leg. 8 0.161 3792 85 56 3933
Dr. leg. 9 0.274 3846 69 35 3950
Dr. leg. 9 0.169 3846 69 35 3950
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